Koncepce
navrhovani
ve verejném
prostoru

v
'v
Manual tvorby

verejnych prostranstvi
mésta Chrudim

re:architekti






© re:architekti studio s.r.o., 2021

Manual tvorby verejnych prostranstvi mésta Chrudim | re:architekti | 2021

obsah

Zadavatel, dilo ......... ... ... ... .. ...

Autorsky tym .. ... ...

Misto Manualu ve struktufe méstskych dokumentt .............

Struktura Manualu a jak jej pouzivat .............. ... ... ... .. ..

Principy navrhovani ve vefejném prostoru

2. Doprava ve vefejnémprostoru..................................
3. Sidelni zelei ve vefejném prostoru..............................
4. Ostatni prvky verejného prostranstvi...........................

5. Koordinace prvkl ve vefejném prostoru ........................

Standardy

Standardy ... ...
Samostatné feSena Gzemi ............... ... .. ... .............
I. Historické centrum ... ... ... ... ... ... ... .. ... .........
Il. Obecna méstska zastavba ..................... ... ... .. ... ...
lll. Oteviena krajina ............ .. ... ... .. ... ...

V VeSNIiCe ...

Priloha navrhové casti

Katalog vzorovych uliénich¥ezd ...................................

5



Zadavatel

Mésto Chrudim
Resselovo namésti 77
537 01 Chrudim |

prostrednictvim:

Ing. FrantiSeka Pilného, MBA,
starosty mésta

Ing. Aleny Staré,

vedouci oddéleni

tzemniho planovani

Dilo

Uzemni studie vefejnych
prostranstvi mésta Chrudim

Dle smlouvy o dilo
&. CR 014555/2017 UPR/St

Faze 1:
Koncepce $irsiho systému
verejnych prostranstvi

Autorsky tym

Autor

re:architekti studio s.r.o.
Milady Horakové 24,
170 00, Praha 7

Zpracovatelsky tym
re:architekti

Ing. arch. Jifi Zid

Ing. arch. Jan Vlach

MgA. Ondrej Synek

Ing. arch. David Pavlista

Ing. arch. Michal Kuzemensky
Ing. arch. Michaela Hudeckova
Ing. arch. Tereza Sipkova

symbio studio / krajinafska koncepce
Ing. Pavla Drbalova

Ing. Marie Gelova

Ing. Sandra Chlebovska

Syrovy-dopravni ateliér / dopravni koncepce
Ing. Kvétoslav Syrovy
Ing. arch. David Pfann

Manual tvorby verejnych prostranstvi mésta Chrudim | re:architekti | 2021

7



8 Manual tvorby vefejnych prostranstvi mésta Chrudim | re:architekti | 2021 9

Uvod

Predlozeny dokument USVP nebo-li Manualu tvorby vetejnych pro-
stranstvi mésta Chrudim definuje standardy Uprav vetejnych prostor
ve mésté Chrudim a pfilehlych mistnich ¢astech - Vestci, Medlesicich,
Topolu a VIénové. Dokument slouzi jako podklad pro obnovu jednot-
livych ulic, namésti i park(. Uréuje standard povrch(, mobiliate a vy-
sadeb jednotlivych oblasti na zakladé jejich charakteru. Principidlné

/ il . se jedna o dokument, ktery by mél tdrzbu a tvorbu vetejnych prostor
j&:'ji;"::ﬂ'!':f'r’ ' ' e zjednodusit a sjednotit.

0.1 i .

Wil /4 1 ATAre 1 Dokument je inspirovan podobnymi manualy zpracovanych v Ces-
\aR— Al 2 ku a Némecku. Jmenovité: Manualem tvorby vetejnych prostranstvi

hl. m. Prahy (IPR), Prazskymi stavebnimi ptedpisy (IPR), Manualem

pro kultivovanou Prahu (Hlavni mé&sto Praha), Principy tvorby vefejnych

prostranstvi (KAM Brno), Manudlem dobré praxe reklamy a oznaova-

ni provozoven v méstské &asti Brno-stied (Veronika Novakova a kol.),

Gestaltungshandbuch &ffentlicher Raum in Dresden (Stand, Stadt Dre-

sden), Gestaltungshandbuch Offenbach (Stadt Offenbach am Mein).

Mésto je pro potfeby tohoto dokumentu principialné rozdéleno do étyf
oblasti podle standardu feSeni vefejnych prostor a jejich vybaveni

- tedy historické centrum, obecna zastavba, okraj mésta a skupina
Casti Vestec, Markovice, Medlesice, Topol a VI¢nov. Souc¢asti manu-
alu je také koncepcni ¢ast, zabyvajici se méstem jako celkem, ktera
zaroven slouZi jako odlvodnéni dil¢ich rozhodnuti. Jedna se predevsim
o koncepci zelené a dopravy v rozsahu potfeb Manualu a popis dalSich
prvkl verejného prostranstvi.
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Ucel a misto Manualu
ve strukture dokumentu mésta

Mésto Chrudim se dlouhodobé a dlsledné snazi chranit zajmy verej-
nosti i mésta samotného v oblasti architektury a urbanismu pouzi-
vanim témér véech znamych nastrojl Uzemniho planovani a dalsich
koncepénich dokumentd.

Strategicky pldn, Uzemni pldn, Regulaéni pldn MPZ, regulaéni pldny
dalsich édsti mésta, uzemni a urbanistické studie a v neposledni fadé
koncepce adaptace mésta na klimatickou zménu jsou dlouhodobé

a Uspésné vyuzivané dokumenty.

Svym ramcem legislativnim i obsahovym pak davaji predpoklad

pro vznik podrobného koncepcéniho dokumentu, upravujiciho praci

s velmi dUlezitou soucasti méstského organismu, kterou je verejny
prostor.

PredloZend Uzemni studie veFejnych prostranstvi dopliiuje vydet
tzemné planovacich dokumenti a podkladi a pfindsi tolik potfebnd
pravidla pro rozvoj této infrastruktury v urovni detailu.

USVP logicky a systémové vychazi a respektuje vyse uvedené kon-
cepcni dokumenty mésta, ale sou¢asné pfinasi relativné detailni
pohled na jednotlivé slozky vetejného prostoru a jeho vybaveni. Analy-
ticka i navrhova ¢ast pracuje s hlavnimi méstskymi prostory a stano-
vuje pravidla pro jejich udrzbu i rozvoj. Stava se tak podkladem nejen
Uzemné planovacim, ale i architektonicko-technickym.

Vysledkem USVP je predlozeny Manual tvorby vetejnych prostranstvi,
ktery stanovuje pravidla pro navrh a realizaci jednotlivych prvkd vetej-
nych prostranstvi v jednotlivych ¢astech mésta.

Tento manual je uréen predevsim pracovnikim Odboru investic

a Odboru spravy majetku mésta v kazdodennim rozhodovdni o pod-
minkdch investiénich a provoznich éinnosti ve vefejném prostoru,
od oprav chodnikd aZ po rozsahlé investi¢ni akce naptiklad p¥i kom-
plexnich rekonstrukcich nebo budovani novych ¢asti vefrejnych pro-
stranstuvi.

Pouzivanim tohoto dokumentu by méla byt zajiSténa nejen koncep-
ce pri tvorbé a vybaveni vefejného prostoru, ale také dlouhodoba
kontinuita. Dokument zaroven usetti mnoZstvi koordinaénich otazek
a nejasnosti a pomUze zrychlit rozhodovaci procesy a samotnou reali-
zaci Uprav verejnych prostranstvi v Chrudimi.

Ing. arch. Marek Janatka, Ph.D.
architekt mésta
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Struktura Manualu
a jak jej pouzivat

Dokument USVP sestava z nékolika &asti tvoricich komplexni celek.
Obecna ¢ast se zabyva méstem jako celkem, déli se na ¢ast analytic-
kou a navrhovou a tvoti odlvodnéni jadra navrhu, kterym jsou knihy
standard(. Kazda kniha standardu se zabyva urcitou ¢asti mésta

se spole¢nym jmenovatelem a definuje pro ni konkrétni mobilia¥, povr-
chy, vysadby, regulaci reklamy a oploceni. Rozdéleni prostranstvi dle
standardu podrobné zachycuje ptilozena mapa v méfitku 1:10 000.
Struktura Manudlu umoziuje otevfit si konkrétni ¢ast tykajici se zada-
né problematiky bez nutnosti dlouhého hledani a probirani se obsah-

lym dokumentem.

Obecna cast
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Koncepce navrhovani ve vefejném prostoru

Koncepéni Cast, zabyvajici se méstem jako celkem, ktera zaro-
ven slouZi jako odlvodnéni dil¢ich rozhodnuti. Jedna se prede-
v§im o koncepci zelené a dopravy v rozsahu potfeb Manualu

a popis dalsich prvkd vetejného prostranstvi. PFilohou doku-
mentu je katalog typickych uliénich Fezi.

Knihy standardii

Standard | Standard Il

Kompaktni zastavba
Parky a nabfes

Analyticka éast

M
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vefejnych prostranstvi
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Analyticka ¢ast

Analyzy véetné ptiloh definujici vychodiska navrhu. Vymezeni
vefejnych prostranstvi, dopravni a zelend infrastruktura v sou-
¢asnosti a dle Uzemniho planu, rozdéleni sidla na lokality a jejich
charakteristika. Pfilohou dokumentu jsou vynatky ze souviseji-
cich koncepci mésta a dalSich pramen(.

Standard Il Standard IV

Cesty v extravilénu Markovice

ZahradkaFské kolonie Medlesice
Topol
Vestec

Vignov

M

Manuél tvorby.
stvi vefejnych prostranstvi
mésta Chrudim mésta Chrudim

vefejnych

re:architekti rezarchitekti

Standard |

Standard prvkl pro histo-
rické centrum, Sirsi histo-
rické centrum, kompaktni
zastavbu a parky a nabre-
Zi v centru mésta.

Standard Il

Standard prvkd

pro rozvolnénou obyt-
nou zastavbu, sidliste,
primysl, aredly, periferie
a ptiméstské rekreacni
plochy.

Standard lll
Standard prvk{ pro cesty
v extravilanu a zahradkar-
ské kolonie.

Standard IV

Standard prvkd pro okolni
mistni &asti (pfidruzené
obce).
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Vykres zarazeni verejnych prostranstvi do z6n standardu

Manuél tvorby
vefejnych prostranstvi
mésta Chrudim

Vjkres zaFazeni
veFejnych prostranstvi
do z6n standardii
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Mapa vymezeni vefejnych prostranstvi v méfitku

1:10 000 s rozdélenim ploch do jednotlivych standardd.
Vymezeni tzv. samostatné feSenych Gzemi s nutnosti
individualniho koncepéniho pFistupu.
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1. Uvod

Nasledujici kapitoly se zabyvaji predstavenim koncepce a prace

s jednotlivymi ¢astmi vefejného prostoru - dopravni infrastrukturou,
zelenou a modrou infrastrukturou, mobiliafem, povrchy, reklamou a
oplocenim. Definuji zakladni zasady, vychodiska a koncepéni Uvahy, ze
kterych vychazi volba konkrétnich prvkl pro jednotlivé standardy.
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2. Doprava ve verejném prostoru

Mobilita neboli doprava je jednou z hlavnich funkci vefejného prostoru.
Naroky na kapacitu komunikaci a druhy dopravy v ulicich jsou tedy jed-
nim z hlavnich ¢initel@ ovliviujicich prostorové naroky a podobu ulic.
Mésto Chrudim zatim nema zpracovan podrobny dopravni generel s na-
vrhem kategorizace komunikaci v souladu s platnym Gzemnim planem.
Proto se nasledujici kapitola zabyva navrhem kategorizace komunikaci
a cyklostezek vyplyvajici z dostupnych koncepénich dokumentl mésta.

Na tuto koncepci nasledné navazuje katalog typickych uli¢nich ez
v priloze tohoto dokumentu.

Navrh komunikacni sité respektuje Uzemné-planovaci dokumenty més-
ta. Nové jsou doplnény dil¢imi navrhy nékterych podstatnych spojeni
(pfedevsim bezmotorové komunikace). Souasné se ale predpoklada
vznik dal$ich komunikaci, které budou zahustovat uliéni sit v oblas-
tech urenych k nové vystavbé (typicky Uzemi mezi ulicemi Topolska

a VI&novska). Neexistujici komunikace jsou zobrazovany preru$ované,
existujici plnou ¢arou.

Diky planovanému a z¢asti jiz funkénimu severovychodnimu obchvatu

jsou vS8echny ostatni sbérné a ptipojovaci komunikace fazeny do Il.
tiidy (diky obchvatu se predpoklada postupnd Uprava na méstské tfidy
integrujici ve svém profilu vdechny druhy dopravy), véechny ostatni
obsluzné komunikace pak z(stavaji mistni lll. a IV. t¥idy (s ob&asnymi

\
\
Kategorizace komunikaci - navrh

Upravami zat¥idéni, a tedy i dopravnich rezimd - vybrané lze fesit i bez
&i s drobnymi stavebnimi Gpravami). Komunikace IV. t¥idy jsou pak dale
déleny na komunikace s motorovym provozem a komunikace bezmoto-
rové.

Navrh zde graficky nerozliSuje mezi silnicemi Il. tFidy a sbé&rnymi mistni-
mi komunikacemi - z hlediska usporadani profilu a funkce daného pro-
storu, kterymi se tento dokument zabyva, by v teorii nemél byt rozdil

v tom, kdo je spravcem dané ulice a jaky je jeji vyznam z regionalniho
hlediska. V praxi je nicméné z hlediska moznosti kontroly nad podobou
vefejnych prostranstvi a ulic vhodnéjsi usilovat o prevedeni méstskych

Legenda

Silnice I. tF. - stav

MK 1II. tF. - stav
= = = = Silnice I. tf. - ndvrh = = = = MKIIL t&. - navrh
Silnice II. t¥. + sbérné MK - stav MK IV. tF. - stav

Silnice Il. t¥. + sbérné MK - navrh MK IV. t¥. - ndvrh

MARKOVICE

MEDLE§IG\E

t¥id a zdsadnich komunikaci pod faktickou spravu mésta. Pfedevsim
jde o komunikace prochazejicich centralni ¢asti mésta a o komunikace
MKO.

Predevsim v pripadé mistnich komunikaci Ill. a IV. tFidy s motorovym
provozem se ve vybranych pfipadech navrhuje zména ze Ill. na IV. tfiduy,
ptipadné naopak, a to v souladu s realnym fungovanim ulice &i celé

oblasti tak, aby feSeni bylo smysluplné a vychazelo vstfic faktickym
potfebam a moznostem profilu, resp. celé ulice &i lokality.

Komunikace IV. tfidy bez motorového provozu jsou navrzené samostat-

né nebo jsou vedeny paralelné s extravilanovou komunikaci v dosta-
te¢ném odstupu.

\
\
TOPOL VLENOV )

Kategorizace komunikaci - navrh

Manual tvorby verejnych prostranstvi mésta Chrudim | re:architekti | 2021
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Infrastruktura cyklistické dopravy

se jedna o jednosmérnou komunikaci. Cyklista se opét pohybuje ve
vozovce a ve zklidnénych oblastech zpravidla ve spoleéném provozu,
vyjma neprehlednych ¢&i intenzivné zatizenych jednosmérnych komuni-
kaci, kde bezpe&né fedeni vyZaduje cyklopruh v protisméru (po sméru
jede cyklisty opét spole&né s ostatnimi motorovymi vozidly).

Smyslem existence sité komunikaci pro cyklisty je zajistovat pro-
stupnost celého mésta a dostupnost vSech cilll ve mésté i mimo néj
prostiednictvim jizdniho kola. Toho je mozné dosahnout postupnou
aplikaci opatteni pro cyklisty. Aby bylo dosazeno ucelené sité cest
privétivych i pro jizdu na kole, neni tfeba nutné v kazdém profilu sa-
mostatnych opatfeni. Navrh pracuje se tfemi zakladnimi typy opatfeni
pro cyklisty a vymezuje také nékolik koridor(, kde je realizace opatfeni Cyklostezka

zdanlivé nerealna, ale vzhledem k vyznamu daného propojeni je tieba Tretim typem opatreni je cyklostezka, resp. cyklopas v ptidruzeném
vénovat provozu cyklistl v daném profilu zvlastni pozornost. prostoru (nad obrubou) - miZe se jednat o stezku pro chodce a cyk-
listy s oddélenym nebo spole¢nym provozem, v odivodnéném ptipadé
i o chodnik s povolenym vjezdem jizdnich kol. V nékterych kratsSich
specifickych Usecich je do této kategorie zafazena i stavajici pési zéona
s povolenym vjezdem jizdnich kol. V ramci Chrudimi se nedoporucuje
nikde realizovat samostatnou stezku pouze pro cyklisty.

~~~~~~~~~~ Integracni opatieni
S Prvnim typem opatFeni pro cyklisty je integracni opatteni — mlze se
2 jednat o cyklopiktokoridor, jizdni pruh pro cyklisty ¢i o vyhrazeny jizdni
& pruh pro cyklisty. Mirné atypicky se jako soucast této skupiny opatieni
z chape i oboustranny jednosmérny pas pro cyklisty mimo hlavni doprav-
§ ni prostor realny u nékterych $irsich profild. Umistén je vzdy v ramci
& vozovky, dlivodem je uzsi profil, Casta k¥izeni a z hlediska bezpe¢ného
"""""" a plynulého provozu vSech nutnost drzet se pfi pravé strané komuni-
kace, ¢ehoz u stezek nelze dosahnout.

S vyjimkou nékolika Usekl stezek pro cyklisty (které jsou graficky
oznadeny jako stévajici) nejsou v Chrudimi realizovana 24dna opatfeni
pro cyklisty. Opatieni oznadena jako ,navrh“ v8ak typicky neznamenaji
budovani nové ulice, ale napfiklad zménu jejiho dopravniho rezimu,
drobnéjsi stavebni Upravu ¢i zménu jejiho usporadani v ramci celkové

Prijezd zklidnénou oblasti rekonstrukce.

Druhym typem je koridor ve zklidnénych oblastech - v tomto pFipa-
dé se nejedna pfimo o opatfeni zamérené na provoz cyklistl, ale o
vyznamnéjsi prdjezd cyklistd Gzemim, u néjz se predpoklada plogné
zklidnéni dopravy - zéna 30, obytna zéna &i pési zéna. V pripadé,

ze nékterou z téchto z6n navic prochazi cyklisticky koridor, je tfeba

v podrobném navrhu vénovat zvysSenou péci vyfeseni prostorovych
pozadavkl pro prljezd cyklistd v daném profilu, pfedevsim pak pokud

Mimo vymezené koridory vSech typl se cyklisté pohybuiji téz, coz zna-
mena4, Ze je tfeba brat na né ohled v celé plode mésta (napf. cykloo-
bousmérky). Sit zobrazenych ,,cyklo-komunikaci“ vymezuje zpravidla ta
vyznamnéjsi propojeni. Jsou navrzené samostatné jako komunikace IV.
t¥idy nebo jsou pfidruzené k jedné strané konkrétni sbérné komunika-
ce - pak je stezka vedend v tzv. ptidruzeném prostoru.

Legenda
— = = = Integracni opatfeni - navrh

— = = = Prijezd zklidnénou oblasti - navrh

Cyklostezka - stav

— — — — Cyklostezka - navrh #
@ M 1:15 000

Vyznamny koridor bez opatieni

P G

MARKOVICE MEDLE§I&{E TOPOL vLENOV

Mapa cyklistickych opatteni - navrh Mapa cyklistickych opatteni - navrh
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3. Sidelni zelen
ve verejném prostoru

Sidelni zelen ve vefrejném prostoru je nedilnou soucasti spojitého
systému urbanni struktury sidla. Jeji existence a kvalitni feSeni zkvalit-
nuje vefejny prostor pro jeho obyvatele z hlediska rekreace, moznosti
setkavani i klimatu. Spojity systém propojeny s okolni krajinou zvysuje
celkovou ekologickou stabilitu tzemi. Nasledujici kapitola se zabyva
koncepénim navrhem kategorizace vefejnych prostranstvi z hlediska
zapojeni zelené, principy a oddvodnéni existence zelené infrastruktury
ve mésté.

Zelena infrastruktura

Zelena infrastruktura integruje celkovou koncepci vetejnych prostran-
stvi mésta a ptirodnich oblasti véetné feseni vegetace, hospodareni s
destovou vodou, edukace, rekreace i socialni a ekonomické roviny do
jednotného systému a podoby. Pfedevsim diky zapojeni zelené infra-
struktury je mozné uskutecnit adaptaci sidla na klimatickou zménu.
Adaptace se vzdy Fidi principem zachovani a podpory rozmanitosti.
Cilem zelené infrastruktury je dosahnout stabilniho komplexniho sys-
tému jako stavu dynamické rovnovahy. Rozmanitost ma vyznam nejen
v pfirodnich ekosystémech, ale i ve sféfe kulturni, socialni a hospodat-
ské véetné turismu. Soucasti zelené infrastruktury jsou prvky spojujici
pfirodni a zastavéné prostredi. Integralni soucasti zelené infrastruk-
tury je hospodafeni s destovou vodou. Voda a jeji spravna distribuce
v systému plda - rostlina, je jednou ze zakladnich funkénich slozek
zelené infrastruktury.

Sidelni zelen a vefrejny prostor

Kvalitni vetejna prostranstvi a pristupné prirodni rekreacni oblasti
rlzného charakteru maji zcela zasadni vliv na kvalitu Zivota obyvatel
ve mésté. Vytvareji ptijemné prostiedi pro aktivni fyzicky odpocinek a
dusevni regeneraci. Jsou dilezitym mistem setkavani a rozvijeji Zivot
mistni komunity. Détem poskytuji prileZitost pro kontakt s Zivou pftiro-
dou a pro jejich zdravy a vSestranny vyvoj.

Sidelni zelen ve verejném prostoru je nedilnou soucasti spojitého
systému urbanni struktury sidla. Posileni stability jednotlivych ploch
zelené jako slozek systému, je zakladnim vychodiskem pro vytvoreni
funkéniho urbanniho prostoru. Plochy nevyznamné, zranitelné se sta-
vaji po vyuziti jejich funkéniho potencialu stabilnéjsimi a jako soucast
systému odolné&jsimi. Do sidelni zelené Ize zahrnout i plochy zelené
vefejné nepfistupné nebo plochy zemédeélskych zafizeni - nap¥. zahrad-
nictvi, které sice nejsou pfimo vyuzitelné verejnosti, ale vyrazné se
mohou podilet na ekologickych vazbach.

Propojeni sidla s okolni krajinou pfinasi pronikani krajinnych prvkd do
struktury sidla. Vytvoreni vazeb mezi slozkami urbanniho systému
zelené a ptirodnimi nebo synantropnimi biotopy na rozhrani sidla je za-
kladnim ptedpokladem pro ekologicky stabilni systém, ktery poskytuje
ekosystémové, rekreacni a ekologické funkce celému méstu i oteviené
krajiné.

Koncepce sidelni zelené a cest v oteviené krajiné

e Estetické a funkéni prolnuti ploch vefejnych prostranstvi a systé-
mu sidelni zelené

e Zelena ulice jako jeden z hlavnich funkénich typl sidelni zelené za
predpokladu rekonstrukce uliéniho profilu

e Méstské parky a jejich propojeni do funkéniho systému, postupna
obnova jednotlivych parki

e NabteZi a ptirodni brehy feky Chrudimky jako hlavni rekreaéni a
ekologicky koridor ve mésté

e Zelena prostranstvi v zastavbé zajistujici kazdodenni kvalitu Zivota
obyvatel, rozvoj sousedského setkavani

e Sit cyklistickych a pésich stezek navazanych na zelené ulice, parky,
zelenda prostranstvi a cesty v oteviené krajiné

e Vytvoreni rdznorodych ploch jako soucasti zeleného prstence na
rozhrani mésta a oteviené krajiny

e Zachovani pfirodnich ploch a rozvoj ptirodné blizkych ploch urce-
nych k rekreaci

e Vytvoreni robustniho systému zelené infrastruktury obsahujici
infrastrukturu modrou

Péce o sidelni zelen

PécCe o vSechny prvky krajiny musi byt zvazovana v celoméstském
méritku. Pé¢e musi byt adaptabilni, kontinualni, diferencovana a sys-
tematicka. Intenzita péce se pohybuje od téméf bezzasahovych, pres
plochy s ob&asnymi zasahy az po naroéné plochy s pravidelnou inten-
zivni péci. Rekreacni ptirodni plochy potfebuji pfirozené Usporné zasa-
hy. Prostfedky tak mohou byt investovany do intenzivnéji vyuzivanych
ploch méstského parku, hlavnich ulic a vefejnych prostranstvi. Nékteré
prvky vyzaduji sdilenou pédi vice subjekt(. Hospodareni s destovou
vodou je jednim z nejuc¢innéjsich nastrojl pro zajisténi a rozvoj opti-
malniho stavu prvk{ krajiny.

P¥i odpovidajici péci o prvky pfirodni, zemédélské i méstské krajiny

se jejich vzajemna blizkost vyznamné zhodnocuje. Mésto podporou
ptirodnich proces( a biodiversity v Gzemi je schopno zajistit udrzitelné
a zdravé Zivotni prostfedi mésta.
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Sidelni zelen ve verejném prostoru

Zelené ulice

Hlavni zelené ulice a koridory, které prochazi celym méstem a plynu-
le navazuji na cesty v oteviené krajiné. Zajisti kvalitu kazdodenniho
pohybu a pobytu obyvatel ve mésté, kladné ovlivni intenzitu pési a
cyklistické dopravy.

Pro zelené ulice jsou urcujici stromy. ZlepSuji pfedevsim mikroklima v
sidle ochlazovanim okolniho prosttedi stinénim a vyparem vody z listd,
pohlcuji jemny polétavy prach a dalsi skodliviny, omezuji hluk, zajistuji
Utocisté pro zivodichy, vytvari prijemné misto k pobytu.

Uli¢ni profil pocita s prostorovymi naroky vzrostlych stromd a jejich
kofenovymi systémy. Propojeni vysadby strom( se systémem hospo-
dareni s destovou vodou zajistuje dostatecny pFisun vody a vzduchu
ke kofenim, umoznuje retenci destovych vod ze zpevnénych povrcha.
HDV - vsakovani a retence ze zpevnénych povrchi do vegetaéniho
pasu se stromoradim, sniZzeni a zpomaleni odtoku srazkovych vod ze
zastavéného Uzemi.

Postupna komplexni rekonstrukce stavajicich ulic na ulice zelené. V
novych ¢tvrtich dliraz na prostorovou koordinaci uli¢niho profilu vzhle-
dem k zelené, dopravni a technické infrastrukture.

Méstské parky

Parkové plochy zajistuji kvalitu kazdodenniho Zivota v nové méstské
Ctvrti - vyuZiti pro sport, volny Cas, rekreaci a setkavani. Jsou dUlezi-
tou spojnici pésich a cyklistickych tras, zejména pro bezpeény pohyb
déti ve mésté. Zajistuji ekosystémové vazby v (zemi - zajimavé stano-
visté pro hmyz, ptaky a malé savce. HDV - pfirozeny vsak srazkovych
vod, moznost vsakovani srazkovych vod ze zpevnénych ploch a stfech
okolnich staveb.

Koncepdni obnova jednotlivych méstskych parkd. V novych méstskych
Ctvrtich méstsky park jako samozfejmou soucasti verejnych prostran-
stvi. Vysoky dliraz na kvalitni krajinafské feseni parkl s definovanim
managementu, predpoklada se intenzivni tdrzba.

Zelena prostranstvi v zastavbé

Zajisti kvalitu kazdodenniho Zivota obyvatel - vyuZiti pro volny ¢as, hru
déti a setkavani. Dllezité jako bezkolizni spojnice pésich tras, zejména
pro pohyb déti ve mésté.

Legenda
zelené ulice a cesty v otevrené krajiné

zelena prostranstvi v zastavbé

méstské parky a obecni navsi

ptirodni rekreaéni zazemi mésta

MARKOVICE MEDLESICE

ZatFizeni vefejnych prostranstvi dle miry uplatnéni a typu zelené - navrh

Zajisténi ekosystémovych vazeb v Gizemi - stanovi$té pro hmyz, ptaky
a malé savce. HDV - pfirozeny vsak srazkovych vod a moZnost vyuZiti
srazkovych vod ze stfech na zavlahu, retenci, akumulaci.

Rozvoj sousedskych aktivit, komunitniho setkavani, détskych hrist

a méstského zahradniceni. Pfedpoklada se spise extenzivni Gdrzba
vzhledem k velkému mnozstvi ploch. MoZnost zapojeni mistnich obyva-
tel do Udrzby s jasné definovanym rozsahem a participaci.

Prirodni rekreaéni zazemi mésta

Pfechod mezi méstem a volnou krajinnou, rozhrani, reprezentuji pfirod-
ni rekreacni plochy. Jedna se o pfirodni a ptirodé blizké lokality, které
v sobé nesou prevazné ekologickou a rekreacni funkci. Jsou ptirozené
navazany na stavajici ptirodni hodnotné lokality - feku Chrudimku a jeji
ramena, PR Habrov, lesy Podh(ra a cyklistické a pési trasy v Uzemi.
Jejich soucasti je Uzemni systém ekologické stability, ktery podporuje
provazanost jednotlivych ploch. Zaroven se jedna o rozvojové plochy
vymezené Uzemnim planem a Uzemni rezervy, na kterych je planovana
zelen. Plochy mohou mit velmi rozdilny charakter — lu¢ni porosty, lesy,
svahy, niva feky.

Diraz je kladen na prostupnost Uzemi pro ¢lovéka a Zivocichy, ex-
tenzivni péci o jednotlivé lokality a tésnou vazbu na feku, zastavbu,
rekreacni trasy a cesty v krajiné. Management ptirodnich Gzemi a jejich
ochrana je integrovana do celkového diferencovaného systému.

Stromoradi a stromy v oteviené krajiné

Stromy v krajiné tvoti patef nasich ekosystému. Jejich role v tvorbé a
stabilité oteviené krajiny je nezastupitelna. Vzhledem k ekologickému
prinosu je vzdy preferovana vysadba dlouhovékych stroml s velkou
korunou, plvodni druhy s pfevahou listnatych druh(. Dfeviny doprova-
zeji cesty, vodotede, rozdéluji pole na mensi celky, tvoti solitéry nebo
skupiny stromd, lemuji pozlstatky historickych cest. Strom spolu s
luénimi spoleCenstvy vytvafri zivotni podminky pro celou fadu dalsich
organismU. Strom je nedilnou soucasti krajinného obrazu.

TOPOL VLENOV

T eT _

ZatFizeni vefejnych prostranstvi dle miry uplatnéni a typu zelené - navrh
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Hospodareni s destovymi vodami
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- Nakladani s destovymi vodami je samozfejmou soucasti zelené in-
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= frastruktury mésta. Voda a jeji spravna distribuce v systému plda -

g rostlina je jednou z jejich zakladnich funkénich slozek. Destova voda je
R . . v ;. , v v s

s zdroj, ktery je tfeba chranit a hospodarné vyuZzivat tak, aby pomahala
S zajistit funkénost ostatnich vegetacnich prvkl ve mésté i krajiné.
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Srazkové vody jsou v systému HDV likvidovany v misté svého vzniku.
Systém podporuje vypar a vsakovani, transformuje odtok vod, diky
e tomu zpomaluje odtok vody v povodi a sniZzuje zatéz stokového systé-
s mu. HDV svymi opatfenimi podporuje CiSténi, vsakovani, evapotranspi-
2 raci, zpomalovani a transformaci odtoku, zadrZovani a uzivani srazko-
& vych vod v blizkosti jejiho dopadu na zemsky povrch.
g
g
a

Pouziti HDV mUze vyznamné ovlivnit charakter vefejného prostoru.
Soucasti je naptiklad pfeména povrchl na propustnéjsi ¢i vyuzivani
"""""" akumulované vody k zavlaze vegetacnich ploch.

V zastavéném Uzemi mésta je nutné s prvky HDV pracovat v co nej-
vétsi mife. V nové zastavbé ve vSech ptipadech, pokud to podminky
umoznuji.

Sidelni zelen

Vegetaéni pasy v ulici / HDV1

Oblast pouziti: reprezentacni plochy vegetace v centru mésta a v méstské zastavbé,
mista s pfevahou zpevnénych ploch a jinych nez ekologickych funkci
Vlastnosti: zachytavani a retence déstovych vod

7 ve

Naroky na péci: stredni

Zasakovaci priilehy v parcich a bytové zastavbé / HDV2

Oblast pouziti: obytné Ctvrti, parkové plochy a mista s pfevahou vegetacnich ploch
Vlastnosti: travnaté plochy tvarované pro zasak Ci retenci destové vody, mozné pouziti tech-
nickych prvkd pro kontrolu mnozstvi vody v plochach

Naroky na pééi: nizké az stfedné vysoké

PFirodé blizka Feseni v krajiné / HDV3

Oblast pouziti: zemédélska plda, lesni pozemky a vodni toky
Vlastnosti: mista s trvalou vodni hladinou a ptirodé blizkym okolim
Priklady Fe$eni: malé vodni nadrze, mokré poldry, mokfady a tlné, revitalizace potokd

7 ve

Naroky na péci: velmi malé

P¥irodé blizka ¥eseni v krajiné / HDV4

Oblast pouZiti: zemédélska plda, lesni pozemky

Vlastnosti: mista zajistujici zpomaleni odtoku destovych vod a protierozni opatfeni

Priklady feseni: prilehy, pfikopy a zasakovaci pasy, suché poldry, plona opatfeni, biotechnic-
k& opatfeni, meze, pfehrazky, agrolesnicka opatreni

Naroky na péci: velmi malé

Technicka feseni / HDV5

Oblast pouZziti: intravilan obci
Vlastnosti: podzemni nadrze retencni a akumulaéni pro pozdrzeni odtoku ¢i nasledné vyuziti
destové vody v plochach vegetace

7 ve

Naroky na péci: stredni

Propustny zpevnény povrch na parkovistich / HDV 6

Oblast pouziti: zastavba bytovych domd, primyslové arealy, nakupni arealy, dopravni uzly
Vlastnosti: do kategorie propustnych zpevnénych povrchi jsou fazeny $térkové travniky, po-
vrchy ze Stérku nebo kamenné drti, vegetacni tvarnice, dlazba se zatravfiovacimi sparami,
zatraviiovaci roSty nebo propustnych beton a asfalt. Plochy s propustnym povrchem umoziuiji
v daném misté odvod a zasakovani destové vody a tajiciho snéhu.

Naroky na péci: stredni

Extenzivni vegetadéni stiecha / HDV7

Oblast poutziti: vefejné budovy a objekty, primyslové arealy, nakupni arealy, dopravni terminaly
Vlastnosti: extenzivni zelena stfecha ma nizké naroky na péci a zalivka je potfebna pouze v
horkych letnich mésicich.

7 wve

Naroky na péci: nizké

Kanalky k odvadéni destové vody / HDV8

Oblast pouZiti: bytova zastavba, primyslové arealy, ndkupni aredly

Vlastnosti: kanalky slouzi k odvodu vody ze stfech a zpevnénych povrchl do vsakovacich
pralehd a nadrzi.

Naroky na pééi: nizké

Destovy zahon / HDV9

Oblast pouziti: zelené ulice, bytova zastavba, nakupni arealy
Vlastnosti: zdhon s vybranymi druhy rostlin, kam stéka a je zadrZzovana destova voda z okoli.

7 wve

Naroky na péci: stfedné vysoké

Zasakovaci prileh v ulici / HDV10

Oblast pouZiti: zelené ulice, bytova zastavba, nadkupni aredly, primyslové aredly

Vlastnosti: zasakovaci prlleh je ryha vedena po vrstevnici, jejimz cilem je zadrZet destovou
vodu a zajistit vsaknuti vody do pady.

Naroky na pééi: sttedné vysoké

Vsakovaci nadrz / HDV11

Oblast pouziti: zelené ulice, bytova zastavba, nakupni arealy, primyslové areély, odvodnéni
komunikaci

Vlastnosti: vsakovaci nadrz zajisStuje zadrzeni a vsaknuti destové vody pti vétsich destich.
Voda je do nadrze svedena drenaznich potrubim a kanalky.

Naroky na péci: nizké

Retenéni nadrz / HDV12
Oblast pouziti: bytova zastavba, nakupni aredly, priimyslové aredly, odvodnéni komunikaci

Vlastnosti: zachytavani a akumulace déstovych vod
Naroky na pééi: nizké
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4. Ostatni prvky
verejného prostranstvi

Nasledujicim prvkam vefejného prostranstvi - mobilia¥, povrchy a
materialy, reklama, oploceni - se podrobnéji vénujeme v samostatnych
knihach standardd, které navazuji na tuto publikaci. Tyto prvky nelze
zobecnit pro celé mésto a je potfeba k nim pfistupovat s ohledem na
charakter mista, ve kterém se nachazi. V nasledujici kapitole definuje-
me vychodiska a zasady vybéru konkrétnich prvkl a regulaci.

4.1 Mobiliar

Soucasti mobilidfe nejsou pouze lavicky, které si vétsSina z nas vybavi.
Véci, které spadaji do této kategorie, je vyrazné vice: koSe, stojany na
kola, pitka, plakatovaci sloupy a dalsi. Méstsky mobiliaF pomaha mésto
,zabydlet® V ramci predkladané studie uréujeme principy, na jakych
mistech by mél byt mobiliaf osazen a jaké zasady je tfeba dodrzet.

Na druhou stranu je ale mobilni, to znamen4, Ze jeho presna pozice ¢i
mnozstvi v dané lokalité mGze byt zpfesnéno aZz na zakladé poptavky v
daném misté — na zakladé pozorovani jiz upraveného Uzemi.

V pfipadé mobiliate je kliéova otdzka volby pfesného typu vyrobku.
Mobiliaf je vystaven rGznym zplsoblm vyuZziti, a proto musi byt dosta-
tecné fortelny, na druhou stranu nesmi byt pfehnané robustni, aby ne-
vybizel k agresivnimu chovani. Solidni Femesiné provedeni by mélo byt
samoziejmosti. Dllezitym faktorem je i snadnd udrzba a vyména celku
¢i Casti. Co se tyce estetiky, volime vyrobky slozené z jednoduchych,
geometrickych tvari a bez zbyte¢né sloZitych detaild. Diky tomu je
mobilia¥ nadéasovy a nepodléha dobovym trenddm.

Problém pfi vybéru mobiliafe je, Ze nelze navrhnout, aby namésti bylo
osazeno lavickami napt. s litinovou konstrukci a dfevénym opéradlem

a sedakem. Tato specifikace je nedostatecna - nezahrnuje pozadavek
na kvalitu a vzhled vyrobk( véetné provedeni detaild. Za timto icelem
nabizime konkrétni vyrobky v zaru¢ené kvalité, dostupnosti a odpovi-

dajici cenové hladiné.

Navrzeny standard mobiliate se tyka béznych ulic a prostranstvi.
Vyjimecna mista jako vyznamna namésti a méstské t¥idy je nutné resit
vlastnim architektonickym navrhem, ktery z koncepénich dlvodl mize

v v

stanovit prvky zameérné odlisné ¢i ve vyssim standardu.

4.2 Povrchy a materialy

Povrchy a jejich materialy tvofi tzv. tfeti fasadu vefejného prostran-
stvi. Kvalita povrch( vyrazné ovliviiuje kvalitu celého prostfedi. Pouziti
vhodnych povrchl ma vliv na bezpe¢ny pohyb v Gzemi, estetické hod-
noty nebo délku pobytu v daném misté.

Povrchy maji moc oddélovat éi scelovat prostor jednotlivych druhd
pohybu ¢i celych Uzemi. VZzdy je proto nutné k navrhu pfistupovat kon-

cepcné. Vzhledem k vysokému namahani a predpokladané délce zivota
povrchu je nutné volit materialy trvanlivé a odolné, povrchy snadno
udrZovatelné Ci s Udrzbou o intenzité odpovidajici mistu, materidly a
povrchy nad¢asové.

Velmi ddlezitym hlediskem p¥i volbé materialu je charakter lokality,
kde se povrch nachazi. V historickém centru navrhujeme skladané
kamenné dlazby, na sidlitich naopak pfevazuje dlazba betonova a lité
povrchy odpovidajici modernistickému charakteru zastavby. Obecné
navrhujeme sofistikované&j$i materialy (kamenna dlazba, lity betonovy
agregat) na mistech s vy$3&i intenzitou p&siho pohybu - tedy tam, kde
jsou vys$si naroky na odolnost i estetiku.

4.3 Reklama, zahradky a ozna¢ovani provozoven

Reklama, restauracni zahradky a oznacovani provozoven jsou prvky
vetejného prostranstvi se zdsadnim dopadem na jeho vizualitu. Casto
se setkdavame s tzv. vizualnim smogem - neregulovanou reklamou s
projevy neptizplsobenymi charakteru lokality. Cilem kapitoly je po
vzoru manuall nékterych mést v republice i zahrani¢i nastavit takova
pravidla, ktera jednotlivé projevy sjednoti, vylou¢i nevhodné formy
reklamy a doporuéi optimdlini ¢i ptipustné feseni.

V ramci kapitoly nastavujeme regulaci, kterou je mozné po jejim potvr-
zeni vyhlaskou vyzadovat. Cim vice v centru se nachazime, tim je vice
véci vyzadovano a méné doporuceno. Na periferiich zlstava naopak
vice bodl ve formé doporuceni.

4.4 Oploceni

Navrh oploceni hraje v kontextu ulice stejnou roli jako fasada a parter
domu, proto je potieba k vybéru plotu pfistupovat zodpovédné. Mélo
by byt navrZzeno v souladu s charakterem okoli a také by se nemélo

zapominat na moznosti jeho Udrzby, predevsim ve vefejném prostoru.

Smyslem regulace oploceni, kterou Manual nabizi, je zvolit vhodny
standard tak, aby nevznikaly nezadouci bariéry ve vztahu zastavby k
vefejnému prostoru nebo neproporéni kombinace zvolenych typ{ sou-
sednich oploceni. Regulovana je jeho vyska, typ, priihlednost, ptipad-
né barva a materidl.
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5. Koordinace prvkt
ve verejném prostoru

Hlavnimi funkcemi vefejného prostoru je kromé setkavani, pobyvani

a obchodu dopravni, technickd a modrozelend infrastruktura - tedy
r&zné druhy dopravy osob a zboZi véetné dopravy v klidu, distribuce
energii, hospodareni s vodami a zajiSténi ekologickych funkci. Toto
mnozstvi pozadavkd je nutné efektivné poskladat do ulié¢niho profilu s
ohledem na funkénost, Zivotaschopnost, Udrzbu a bezpeénost.
Nepostradatelnou soudasti uli¢niho prostoru je podzemni édst, ktera
ma stejné, ne-li vys$si naroky na koordinaci, jako ¢ast nadzemni. Zejmé-
na je nutné dbat na moZnost vysadby stromi a koordinaci kofenového
systému s vedenim kabell a dal$ich rozvod(. Ochranu kabeld proti
proristani je mozné realizovat kabelovou chranickou.

Neméné dlleZitym tématem je prdce s destovou vodou. V ptipadé
existence stromU &i zelenych pasd musi byt chodniky spadovany tak,
aby po nich destova voda stékala k zeleni a poskytovala tak vysadbé
zavlahu. Velmi vhodné je také pouZiti propustné dlaZby (dlazby uklada-
né do $térkopisku, nikoliv vodonepropustné asfalty) nad prokofenitel-
nym prostorem.

S podzemni ¢asti ulice je nutné koordinovat také umistovdani mobilia-
Fe. Vétsina z prvkl potfebuje pro své osazeni betonovy zaklad, ktery
nesmi byt v kolizi s podzemnimi vedenimi nachazejicimi se v malych
hloubkach (zpravidla kabely).

Kompletni katalog typickych Fezi teSicich nadzemni ¢ast ulice se na-
chazi v ptiloze tohoto dokumentu.
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Legenda
P - plyn A - vozovka / hlavni dopravni prostor
V - voda B - chodnik / pobytovy prostor
DK - destova kanalizace C - obrubnik > 8 cm
SK - splaskova kanalizace D - stani pro automobily
T - teplovod E - zeleny pas

F - cyklopruh / cyklostezka / protismérny
prljezd cyklistl

Egggg Skladba propustné dlazby

v v Spojité vysadbové a strukturni substraty ci proko-
% fenitelné bunky apod. prvky systému HDV

— = Ochrana kabelu (hapr. DEEPROQOT TRG Panel)

Schéma koordinace prvk{ ve vefejném prostoru, pldorys a fez
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Uvod

Mésto je pro potireby tohoto dokumentu rozdéleno do ¢tyf oblasti
podle charakteru zastavby - historické centrum, obecna zastavba,
okraj mésta a skupina ¢asti Vestec, Medlesice, Markovice Topol a
VI¢nov. Kazdé oblasti je pfifazen jeden standard feseni vefejnych
prostor a jejich vybaveni, ktery odpovida charakteru lokality. Stan-
dard je charakterizovan zejména mobiliafem, dale povrchy, materialy

a vhodnymi typy a druhy vegetace. V ramci standardu se mdze mira
pouziti réznych povrchl nebo jejich konkrétni vybér lisit - vznikaji tak
podkategorie standard(. Praci s povrchy v jednotlivych podkategoriich
ilustruji detaily ¢asti ulice v podrobném méFitku.
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Orientace v listu standardu

Standardy jednotlivych lokalit jsou definovany na jedné dvojstrance -
tzv. listu standardu, ktera popisuje zakladni prvky vefejného prostoru
dané lokality. Bliz$i specifikace mobiliate, materialll, povrchd ¢i vhod-
nych druhd zelené, je popsana v samostatnych publikacich Kniha

Standardu I-IV.

1
1
1
: 12
1
. . I.. °
Navigace publikace "~ 3. List standardu
L
.y v. . I 2
Materialy ¢i povrchové Upravy mo- 8 Mobili4#
iliafe s kddovym odkazem, vy¢ e .
bvaes odg,y: oda.\e,ycet L ] IEIH'E@ _ @
v§ech materidld s popisem naleznete 3 s —
v nasledujicich kapitolach pFisludného s e [
S : :
S | naté It | | étla
standardu. s O
2
&

Oznadeni skupiny prvkl mobilidfe
a ukazka typickych prvkd, vycet véech
prvkl s popisem naleznete v nasleduji-

cich kapitolach ptislusného standardu. ) .
RO1 | Rodina prvk{ mobiliate

Detail typické skladby povrch(

pro dany standard ¢i podoblast stan-
dardu. Detail zobrazeny na vyrezu
padorysu ulice, zpravidla:
vozovka-(cyklopruh)-obruba-(parkovaci
pas)-chodnik.

Typicka skladba povrchii | VyFez ptidorysu ulice, detail 1:50

o
st bt

Pismenna oznadeni (A-Vozovka atp.)
komunikuji s pismennymi oznacenimi
v katalogu typickych fez(.

Znacky oznacuji pouzité povrchy a je-
jich materialy odkazujici na seznam
povrchd a material v nasledujicicch
kapitolach pfislusného standardu.

1 T

A - Vozovka

C - Obruba D - Parkovaci pas B - Chodnik Zast]

 Osa pasu hladké dlazby musi byt 1,25 m od hrany vozovky sousedici s podélnym parkovanim, 1,0 (0,75) m v situaci

F - Cyklopruh Zastavba

Zastavba

hvba

Komunikace s cyklopruhem

$. min. 1,5 m. Chodniky

z mozaiky zdobné ¢i bézné

z vicebarevné zuly. Siroka
Zulova obruba, vozovka

z zulové kostky v krouzkové
vazbé. Uprava pro cyklisty
formou pruhu z hladké dlazby.
Vysadba stromt do zpevné-
nych ploch.

Chodniky z mozaiky zdobné

&i bézné z vicebarevné Zuly.
Siroka zulova obruba, vozovka
z zulové kostky v krouzkové
vazbé. Parkovaci stani z zulo-
vé kostky v rovném kladeni,
park. zarazka. Volitelna Gprava
povrchu pro cyklisty formou
hladké dlazby.* Vysadba
strom@ do zpevnénych ploch
nebo mlatovych rabatek.

Chodniky z hladké Zulové
dlazby svétlé. Siroka zulova
obruba, vozovka asfaltova
(zvyZené kfizovatky dlazdéné
Zulovou kostkou). Parko-

vaci stani z zulové kostky
tmavé v rovném kladeni, park.
zarazka. Vysadba stroml do
mlatovych nebo vegetaénich
rabatek.

bez parkovaciho pasu.

Oznaceni podoblasti standardu, kterého se detail tyka.

Povrchy
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Materialy zpevnénych povrchl v dané oblasti
s kédovym odkazem, vycet v8ech materialll s popisem
naleznete v nasledujicich kapitolach pfisluS§ného standardu.

ol 114
1

Dlazba s odskoky Dlazba vodici linie

Vegetaéni prvky

-Stromy Stromoradi Kere K1

Dlazba s vystupky

Tvar.

S1,S82 ST1, ST2 dreviny

Charakter vegetaénich prvki

Uli¢ni stromotadi a solitérni
stromy, primarné s velkou koru-
nou, domaci i neplvodni druhy.
Vysadba do zpevnénych a vege-
tacnich ploch. Ddraz na kvalitu
travnikd. Vyuziti trvalkovych

a letni¢kovych zahond, tvarova-
nych drevin, popinavych rostlin
a rostlin v nadobach. Ve volnéj-
Sich partiich kolem feky a na-
honu ddraz na souvislé, ptirodé
blizké nivni biotopy.

Péce o vegetaci je velmi in-
tenzivni a uzplsobena vysoké
navstévnosti vegetacénich ploch.

Herni prvky

Drevo Ocel natér Barevny
prirodni DB 702 natér?

ped

Ocel nerez.

Travnik v méstském parku

2 Pouziti barevného natéru pouze v zéné Ib. mimo historické centrum!

Dlazba s vystupky

Bz
=1

Placaky

P16

Celistvy

Prkna

(asfalt, mlat atp.)

Okrasné zahony

Dominujici materialy hernich prvkd v daném standardu.
Vycet véech materiall s popisem naleznete v nasleduji-
cich kapitolach ptislusného standardu.

Velka dlazba

13
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Struktury (tzn. velikosti, tvar prvkd
a typy kladeni) zpevné&nych povrchd
v dané oblasti s kodovym odkazem,
vyCet véech materiald s popisem
naleznete v nasledujicich kapitolach
prisluSného standardu.

Vegetacni prvky vztahujici se k dané-
mu standardu s kédovym odkazem,
vycet v8ech prvkl s popisem nalezne-
te v nasledujicich kapitolach pfislus-
ného standardu.
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Standardy

Historické centrum
la. - Historické centrum

Ib. - Kompaktni zastavba
Ip. - Parky a nabrezi

Obecna zastavba
lla. - Rozvolnéna obytna zastavba
lib. - Sidlisté

lic. - Primysl, arealy, periferie
llp. - Pfiméstské rekreaéni plochy

Oteviena krajina

llla. - Cesty v extravilanu
llib. - Zahradkarské kolonie

'/ Markovice, MedleSice,
Topol, Vestec, Viénov

vsv

Oblast historického centra lezi na Fi¢nim ostrohu a jeho ptilehlém okoli.
Ma celoméstsky i nadméstsky vyznam. VétSinou sestava z kompaktni
blokové zastavby dvou az tfipodlaznich dom(. Navrhem je potvrzen
historicky charakter oblasti. Je tu vysoky podil pési a cyklistické do-
pravy. Uzemi se &asteéné nachazi v pamatkové zoné. Predpoklada se
intenzivni péée o plochy zelené vzhledem k vysokym narokdm na rekre-
aci a reprezentaci. Vysoky dlraz je kladen také na kvalitni krajinafské

feseni prostranstvi s definovanim managementu péce.

Jedna se o lokality méstské blokové a vilkové zastavby, sidlist a pfi-
méstského rodinného bydleni. Uzemi tvoti vétsinu verejnych prostran-
stvi mésta a zahrnuje v sobé lokalné, nékdy i celoméstsky vyznamna
mista. Navrh podtrhuje méstsky charakter Gzemi, vyssi estetické
naroky na jejich provedeni. Standard ale neni tolik svazan tradici.
Predpoklada se vyuziti kvalitnich material( v kombinaci s levnéjsimi.
Mobilid¥ musi mit solidni provedeni a musi byt méstského charakteru.
Parky a nabrezi maji volnéjsi kompozici. Diraz je kladen na kvalitni kra-
jinafské feseni s definovanim managementu, st¥idani intenzivni a méné
intenzivni Udrzby dle charakteru prostranstuvi.

Jedna se o okrajové ¢asti mésta bez vyssich narokl na detail. Jsou to
lokality s nizkym pohybem pésich, kam miti spiSe cilovd automobilova
doprava. Provedeny budou z trvanlivych material(. Diraz je kladen

na funkénost, snadnou Udrzbu a nizsi potizovaci naklady. Péce o ve-
getacni prvky je nenaro¢na. Volné, prirodé blizké plochy jsou v pfimé
navaznosti na rezidenc¢ni zastavbu a priimyslové aredly na jedné strané
a otevrenou krajinu na strané druhé. Tyto plochy maji vysoky rekreac-
ni a ekologicky potencidl. Velky vyznam maji uliéni stromotadi, cesty

a stromoradi v krajiné, zelené uli¢ni pasy a parkovaci stani s moznosti
vsaku a retenci destovych vod.

Klic¢ovym tématem této kategorie jsou predevsim cesty v extravilanu,
mimo méstskou krajinu. Z&mérem je obnova pésky Ci na kole dobte
prostupné krajiny, navraceni ¢i zalozeni paralelnich pésich propojeni
mezi méstem a jeho okolim. Vedle toho je mozné soucasnou dopravni
infrastrukturu doplnit o pési cesty, stromotadi, remizky atd., které zvy-
Suji biodiverzitu, zlepsuji orientaci, zmirnuji vétrnou a vodni erozi.

Zastavba pridruzenych obci je zpravidla charakterizovana jedno

az dvoupodlaznimi domy, které jsou seskupeny kolem navsi, hlavni
ulice a nékolika dal$ich ulic. Vesnicky charakter je podpofen vhodnou
volbou material( a detaild. Na vefejnych prostranstvich je ponechan
vétdi pomér nezpevnénych (travnatych) ploch, ulice jsou &asto feSeny
v jedné Urovni bez obruby. Na navsi je kladen vétsi dliraz na kvalitnéjsi
povrchy a provedeni detailu.

Mapa zatFizeni vefejnych prostranstvi do zén standardd
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& feSena Uzemi

Samostatn

40

Samostatné resena uzemi

V ramci standardl jsou vymezena Gzemi, ktera je nutné fesit samo-
statné s individualnim koncepc¢nim pFistupem. Jsou to Uzemi nestabili-
zovana ¢i Uzemi, jejichZ soucasné Feseni vyznamné neodpovida navr-
hovanému standardu a vyznamu mista. Zaroveri se jedna o plochy, kde
by méla zac¢it zména a obnova nejdfive.

Standard |

1 - TyrSovo namésti

V soucCasné dobé se jedna o misto bez statutu namésti,
ackoliv nese jeho nazev. Je pouze Sirokou ulici slouZici jako
vyznamna parkovaci plocha s degradovanymi povrchy a bez
zdlraznénych navaznosti na centrum mésta. Charakter mista
miZe ovlivnit i rekonstrukce/prestavba sokolovny.

2 - Masarykovo namésti

Opét se jedna o misto, které je naméstim pouze podle nazvu.
Stfedem prochazejici frekventovana komunikace na mést-
ském okruhu determinuje povahu celé plochy. Urbanisticka
neukoncenost a pozemky s potencidlem vystavby. Proména
mista souvisi se zménou SirSich dopravnich souvislosti a do-
kon¢enim méstského obchvatu.

3 - K¥izovatka na Pumberkach

K¥izovatka s potenciadlem stat se centrem lokality.

4 - Okoli smutecni siné

Okoli smutecni siné a htbitova sv. Vaclava véetné pfistupo-
vych komunikaci a napojeni na ul. Skroupova, potencial stat
se ohniskem o dUlezitosti odpovidajici povaze mista.

5 - ulice Skroupova a Havli¢kova

Vyznamna ptijezdova osa mésta navazujici na hlavni nadrazi
a vedouci az do historického centra si zaslouzi individualni
pfistup a vlastni koncepci.

6 - ulice Novoméstska

Vyznamna ptijezdova osa mésta vedouci z okraje az do his-
torického centra si zaslouzi individudlni p¥istup a vlastni
koncepci.

Standard Il

1 - Slovenského narodniho povstani
Pfedprostor arealu nemocnice méa potencial stat se ohniskem
o dileZitosti odpovidajici povaze mista.

2 - Sportovni arealy

Oblast kolem skupiny sportovist na nabrezi vyzaduje Sir-
8i koncepci véetné fedeni dopravni infrastruktury (navrhy
na doplnéni napojeni na MKO jiz v Gzemnim planu).

3 - Okoli feky Chrudimky
Brehy feky si zaslouzi vlastni koncepci méstskych nabrezi
odpovidajici specifickému charakteru mista.

4 - Ulice Moravska

Ulice na pomezi zastavby a ptirodni plochy spojujici historické
centrum meésta s potencialnim centrem lokality Na Pumber-
kach si zaslouzi vlastni koncepci odpovidajici specifickému
charakteru mista.

Mapa samostatné feSenych Uzemi
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Standard |
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Standard |

Mobil

o1
=

u:w--\-'“'q. o
Ocel natér Drevo Ocel Zula svétla Beton
DB 703 prirodni nerezova

RO1 | Rodina prvkd mobiliate

Typicka skladba povrchii | Vyrez plidorysu ulice

A - Vozovka F - Cyklopruh
s : iy
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D - Parkovaci pas

A - Vozovka C - Obruba

=7

e

" ".I: i
e [
1 "‘ ¥ Y
MO2IM01& ¥
P02 :
B - Chodnik
A -
rgY
L L - e
W

P07

B - Chodnik

Komunikace s cyklopruhem §. min.
1,5 m. Chodniky z mozaiky zdobné
&i bézné z vicebarevné zuly. Siroka
zulova obruba, vozovka z Zulové
kostky v krouzkové vazbé. Uprava
pro cyklisty formou pruhu z hladké
dlazby. Vysadba stromd do zpevné-
nych ploch.

Zastavba

Chodniky z mozaiky zdobné ¢&i
b&né z vicebarevné zuly. Siroka
zulova obruba, vozovka z Zulové
kostky v krouzkové vazbé. Parkova-
ci stani z zulové kostky v rovném
kladeni, parkovaci zarazka. Volitelna
4 Uprava povrchu pro cyklisty formou
hladké dlazby.* Vysadba stromd do
zpevnénych ploch nebo mlatovych
rabatek.

1

Zastavba

Chodniky z hladké Zulové dlazby
svétlé. Siroka zulova obruba, vozov-
ka asfaltova (zvySené kFizovatky
dlaZdé&né Zulovou kostkou). Parko-
vaci stani z Zulové kostky tmavé

v rovném kladeni, parkovaci zaraz-
ka. Vysadba strom( do mlatovych
nebo vegetacnich rabatek.

PRI

TR i 4 1 S o e s St

Zastavba

1 Osa péasu hladké dlazby musi byt 1,25 m od hrany vozovky sousedici s podélnym parkovanim, 1,0 (0,75) m v situaci bez parkovaciho pasu.
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Povrchy

Zula tmava Barv. asfalt Mlat Pisek Drevo

Velka dlazba

DlaZzba s odskoky Dlazba vodici linie DlaZzba s vystupky Dlazba s vystupky Celistvy Prkna

(asfalt, mlat atp.)

Vegetacni prvky

1|12 |T3.1
13,214
= . B M ¢’
Stromy Stromofadi  Kefe Tvar. Popinavé r. Travniky Letni¢ky Trvalky V nadobach

Ss1, 82 ST1, ST2 dreviny

Charakter vegetaénich prvki

Uli¢ni stromoradi a solitérni stromy,
primarné s velkou korunou, domaci
i neplvodni druhy.

Vysadba do zpevnénych a vegetacnich
ploch. Dlraz na kvalitu travnikd. VyuZiti
trvalkovych a letni¢kovych zahond,
tvarovanych drevin, popinavych rostlin
a rostlin v nadobach. Ve volnéjsich
partiich kolem feky a nahonu ddraz

na souvislé, ptirodé blizké nivni biotopy.

Péce o vegetaci je velmi intenzivni
a uzpUlsobend vysoké navstévnosti
vegetadnich ploch.

Travnik v méstském parku Okrasné zahony Podrostova spolecenstva Vodni prvky

Herni prvky

drevo ocel natér barevny
prirodni DB 702 natér?

=

Ocel nerezovéa

2 Pouziti barevného natéru pouze v zéné Ib.
mimo historické centrum!
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Standard Il

R N

——_

Ocel natér Ocel pozink.  Ocel Drevo Drevo
DB 702 nerezova prirodni s Upravou

RO2 | Rodina prvk( mobiliate

Typicka skladba povrchi | Vytez plidorysu ulice

A - Vozovka C - Obruba

A - Vozovka B - Chodnik

A - Vozovka

Chodniky ze svétlé betonové dlaz-
by. Siroka zulova obruba, asfaltova
vozovka. Parkovaci stani z tmavé

Autobusové zélivy a zvysené
kFizovatky z zulové kostky. Stani
od vozovky oddélena zapusténou
betonovou obrubou. Vysadba

strom{ do zpevnénych ploch nebo
vegetacnich rabatek.

B - Chodnik Zastavba

Chodniky, pobytové plochy

na vyznamnych mistech a sdilené
kfizovatky z vymyvaného betonu.

Ostatni chodniky dlazdény svétlou
betonovou dlazbou. Siroka Zulova

obruba. Vozovka asfaltova. Parko-
vaci stani ze zatraviovaci dlazby.
Vysadba stromi do vegetacénich
rabatek.

betonové dlazby, parkovaci zarazka.

B d o

st -

gnik,y ze svétlého, hrubého
u. Siroka betonovéa obruba,

St K
C - Obruba B - Chodnik

Povrchy

Dlazba s odskoky

Prefabrik. dlazba
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Asfalt cerv. Dfevo

/i

Dlazba vodici linie

Prkna Celistvy
(asfalt, mlat atp.)

Vegetacéni prvky

T - | 5 (2]
2

Stromy Stromoradi Kefe K1, K3  Tvar. dfeviny  Popinavé r. Travniky
S1,S3 ST1, ST3

Charakter vegetaénich prvki

Dlouhovéké stromy snasejici urbani-
zované prostredi s prevahou plvod-
nich druh. Uliéni stromofadi, stromy
primarné s velkou korunou, domaci

i neplvodni druhy. Vysadba prevazné
do vegetacnich ploch. Parkové a lu¢ni
travniky. VyuZiti extenzivnich trvalko-
vych a letni¢kovych zahond, tvaro-
vanych drevin a popinavych rostlin.
Péce o vegetacni plochy extensivni s
ohledem na jejich rozsahlost.

Herni prvky

i . |
|
\
\
|

Drevo Ocel natér Pryz

pFirodni DB 702

Barevny Ocel nerezovéd Ocel pozink.
natér

-II_.r' < -
Letnicky Trvalky Podrost. sp.

PFirodni sportovisté
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Standard Il

Mobil

I

o
=«

Ocel pozink.  Ocel Drevo Beton
nerezova prirodni

RO3 | Rodina prvk( mobiliate

A - Vozovka E - Zeleny pas

¥

A - Hlavni dopravni prostor

=1

o

ko

S Y

B - Chodnik /

cyklostezka

Silnice ¢i MK s pridruzenou cyklo-
stezkou. Vozovka asfaltova, zeleny
pas se stromy. Mlatovy ¢i MZK
povrch stezky se spole¢nym pésim
a cyklo provozem. Vysadba strom
do travnatého pasu.

Cyklostezka s asfaltovym povr-
chem vhodna pro pési, cyklisty

i in-line bruslate. Profil vhodné do-
plnit o odpocinkova mista a lavicky
- povrch pod sedacim mobiliafem
nutné zpevnit Stérkem. Vysadba
strom0 do travnatého pasu.

Cesty uvnitt zahradkarskych kolonii
Stérkové se strednim travnatym
pasem. Vjezdy na pozemky ze zpev-
né&ného travniku (plastovy rost/
§térkovy travnik). Vysadba stromd
do travnatého pasu.

Povrchy
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P16

Stérkovy travnik Celistvy
(asfalt, mlat atp.)

Zatravnovaci dlazba Zpevnény travnik

Vegetacéni prvky

Stromy S3 Stromoradi Kete K3 Travniky
ST3

Charakter vegetaénich prvki

Solitérni dlouhovéké stromy s velkou
korunou. Stromoradi s velkou korunou
a ovocna stromoradi. Ekologicky a kul-
turné plvodni druhy. Vysadba vysoko-
kmen( do vegetacnich ploch v dosta-
te¢né vzdalenosti od komunikace.

Kefe a skupiny ket — volné rostouci.

Travnaté pasy - luéni travniky a travo-

e Cesty motorové
bylinné porosty.
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Cesty bezmotorové
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Standard IV

Mobilia¥

Ocel natér
DB 702

Drevo
prirodni

M22

Ocel
nerezova

RO4 | Rodina prvk{ mobiliare

Typicka skladba povrchi | Vytez plidorysu ulice

A - Vozovka

F - Cyklopruh

Chodniky z jednoduché zulové mo-
zaiky (vicebarevné). Siroka Zulova
obruba, vozovka asfaltova s lemem
a délicim pasem z Zulové kostky,

podobné feseno pfip. oddéleni cy-
klopruhu. Vjezdy dlazdény zulovou
kostkou.

Zastavba/zahrada

Manual tvorby vefejnych prostranstvi mésta Chrudim | re:architekti | 2021 49

Povrchy

Ri&ni valoun  Beton Asfalt Mlat MZK Pisek

Zula $eda Zula svétla Zula edob.

Zula tmava

Valounova dlazba Velka dlazba Dlagba s odskoky

Prefabrikovana dlazba Dlazba vodici linie Dlazba s vystupky Dlazba s vystupky Zatravnovaci dlazba Stérkovy travnik Celistvy
(asfalt, mlat atp.)

Vegetaéni prvky

Stromotadi Kete Travniky V nadobéach
ST3

Charakter vegetaénich prvki

Plvodni druhy stromd a kef(, ovocné
dfeviny. Vysadba do vegetacnich ploch.
Parkové, luéni a kvétnaté luéni travniky.

Plochy pro komunitni setkavani, herni
sestavy a mensi sportovisté. Malé vodni
nadrze a jejich okoli.

Travnaté schody Ovocné dreviny Stromoradi
v centru obci kolem rybnika

Herni prvky

Dfevo Barevny Ocel natér
prirodni natér DB 702




Priloha




Katalog typickych uliénich fezi

PFilohou tohoto Manualu je katalog typickych uli¢nich fez(l rozt¥idé-

nych dle Sitky uli¢niho prostoru a kategorie prochazejici komunikace.
Katalog je pomdckou p¥i navrhovani ulic a pomaha stanovit spravné

priority v organizaci véech druh( dopravy.
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Typické ulicni rezy

Zakladnimi podklady pro tvorbu uli¢nich profil( z hlediska dopravniho
¥e$eni jsou GSN 736110, TP 103, TP 179 a TP 218.

Katalog zobrazuje zakladni sadu vzorovych profill, které uréuji do znac-
né miry idedlni varianty usporadani ulicniho prostoru. Celkové Sirky
odpovidaji zpravidla se vyskytujicim Sitkam profill v Chrudimi. Zaklad-
nim principem je pokud mozno vyvazena mira uspokojeni vSech béz-
nych potteb v konkrétni ulici ¢i oblasti a to v kontextu celkové funkce
(nejen dopravni). Jedn4 se o:

e obousmérnost ulic (jednosmérnost pouze v odivodnénych ptipa-
dech - neprehlednost, opodstatnéna vyssi poptavka po parkovani,
prirozené vyssi intenzity v jednom sméru, zamezeni tranzitu v jed-
nom ze smérl apod

e bezbariérové a ploSné prostupné mésto pro chodce

e zajiSténi obousmérného a bezpecného provozu jizdnich kol

e hospodareni s destovymi vodami

e maximalizace vysadby strom{, nabidka parkovani v kontextu nor-

mového prljezdu vozidel IZS a svozu odpadu.

Pokud neni mozné v profilu realizovat z néjakého dlivodu zobrazené
usporadani (stavajici stromy, sité, vpusti, vjezdy, jiné objekty...), Ize
feSeni variovat v kontextu mistnich limit ¢i potreb, avSak s cilem dosa-
Zeni blizkosti ,idedlniho stavu®. Jednéa se zejména o rekonstrukce ulic,
kdy je tfeba zvazit stav a udrzitelnost souc¢asného usporadani, inzenyr-
skych siti, vzrostlé zelené a technicky stav nékteré &i vSech souclasti
ulice. V prvni fadé Ize fesit zménu profilu v sou¢asném usporadani

bez stavebnich Uprav napt. zménou dopravniho rezimu, tj. dopravnim
znacenim Ci zafizenim. Takové feSeni ma vSak své limity. Zpracovatel
pripadného podrobného stavebniho feSeni se pak pfi navrhu pohybu-
je mezi dvéma extrémy — na jedné strané muze fesit problémy pouze
vyménou povrchl a materiald se zachovanim statu quo a zachova-

nim tfeba nevhodnych poloh obrubnik(, na strané druhé Ize k navrhu
pristoupit uceleng, tj. v kontextu dalSich potteb a s vizi dosazeni stavu
blizkého ,,idealnimu.”

U vzorovych profill v intravilanu jsou Sitky vozovek, jizdnich pruh(

vE. opatteni pro cyklisty navrzeny jako optimalni. Chodniky a pasy zele-
né na okraji profilu jsou naopak navrzeny v minimalni funkéni Sifce. P¥i
feseni konkrétniho usporadani Sirsiho uli¢niho profilu je tedy doporu-
¢eno rozsitovat primarné chodniky a nasledné zelené pasy na okrajich.

Neni-li v profilu dostatek prostoru pro feSeni kontinualniho parkovaciho
pasu s vlozenym stromoradim, je mimo sbérné komunikace vhodné
pasy davkovat v Usecich stfidavé pfi jedné Ci druhé strané. Zejména
vhodné je vyuziti tohoto "rozvinéni" profilu uzivat v ulicich s reZimem
zoény 30.

Tam, kde je to Sitkové mozné a neomezuje to dalsi preferované funkce
profilu, jsou ve vzorovych fezech navrzena parkovaci stani v maximal-
nim mozném rozsahu. Konkrétni mnozstvi navrzenych mist ale musi
vychazet z realné poptavky v misté neuspokojitelné mimo verejna
prostranstvi. Plocha vyhrazena pro parkovaci stani je pak vyuzitelna
jinymi zpUsoby - lokalni rozsiteni chodniku, plocha pro umisténi mobili-
are, destova zahrada atp.

V nezastavéném Uzemi Ize vedle bézné Fesenych parametrl komunika-
ce dosahnout pozadovaného charakteru ¢i miry zklidnéni i estetickou
strankou. DUlezita jsou v tomto ohledu zejména stromoradi ve vhod-
nych odstupech a za odvodnovacim zatizenim komunikace. Podél aleji
maji byt dale spravné ochranné zatravnéné pasy, nejlépe jako soucast
pozemku komunikace. Doprovodné oboustranné aleje jsou vhodné

i podél samostatné vedenych stezek pro chodce a cyklisty. To je nutné
neopomenout p¥i pozemkovych Upravach a majetkopravnich vyporada-
nich.

Legenda A - vozovka / hlavni dopravni prostor

@ B - chodnik / pobytovy prostor () € - obrubnik > 8 cm

Orientace v profilech - vzorovy priklad

V Fezech je mozné rychle se zorientovat diky pfilozenému pldorysu

s jednotlivymi pasy rozliSenymi barvou a pismenem, kdy kazda bar-

va spolu s pismenem znad&i jedno z prostorovych vyuZiti - vozovku /
chodnik / obrubnik / parkovani / zeleny pas / cyklisticky pas. Koty

s oznacenim "min." oznacuiji pruhy, které je vhodné rozsi¥it p¥i aplikaci
profilu do konkrétni ulice, ktera nikdy nema presné dany rozmér a neni
v celém svém pribéhu stejné Siroka. Zpravidla plati, Ze je vhodné rozsi-
fovat chodnik, pfipadné pas zelené. Naopak vozovka a pas parkovani
musi zlstat v konstantni, dané SiFi.

\ A

v v - PN
PN
— L 1 ‘ bbbl it R
min. 750 min. 750
L min.2000 | 1750 ) 2505 6500 %500 L 1750 L min.2000 }
7 i 7 7 g g 1 i
» »

PFi¢ny fez a pldorys - vzorovy priklad

D - stani pro automobily E - zeleny pés
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Legenda
A vozovka
B chodnik
C obrubnik
D parkovaci plocha
E zeleny pas

F cyklisticky pas

F - cyklopruh / cyklostezka / protismé&rny prljezd cyklist(



fezl

Katalog typickych uli¢nich

56

Legenda

Vzorovy rez s umisténim siti a osazeni zelené

Strom v propustné dlazbé
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P - plyn
V - voda

DK - destova kanalizace
SK - splaskova kanalizace
T - teplovod

Egggg Skladba propustné dlazby

v < Spojité vysadbové a strukturni substraty ci proko-
ng fenitelné bunky apod. prvky systému HDV

= == QOchrana kabelu (hapr. DEEPROOT TRG Panel)

A - vozovka / hlavni dopravni prostor

@ B - chodnik / pobytovy prostor

Strom v rabatku
¢i retenc¢nim vegetacnim pasu
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() € - obrubnik > 8 cm

1. Ulice Sitky >4 ma>7m

1.a PESi ZONA 4 m

Profil uréeny pro historické centrum mésta. Celkova
Sitka profilu mensi nez 6,5 m pripustna pouze pfi re-
konstrukcich ve stavajici zastavbé (viz TP 103, 5.3.1
a6.3.1).

1.b  PESi/ OBYTNA ZONA 4 m

Profil uréeny pro historické centrum mésta. Celkova
Sitka profilu mensi nez 6,5m ptipustna pouze pfi re-
konstrukcich ve stavajici zastavbé (viz TP 103, 5.3.1
a6.3.1).

1.c PESi ZONA 7 m

Profil uréeny pro historické centrum mésta. V profilu
s dopravnim prostorem uz&im nez 5,0 m nutno reali-
zovat vyhybny (viz CSN 73 6110, odd. 14.2). Celkova
Sitka profilu mensi nez 6,5m ptipustna pouze pfi re-
konstrukcich ve stavajici zastavbé (viz TP 103, 5.3.1
a6.3.1).

V centru mésta se preferuje pouzit stejny povrch pro
vozovku i parkovaci pas, pfipadné odliSeni je mozné
naptiklad v jiném kladeni dlazby.

1.d  PESi/ OBYTNA ZONA 7 m

Profil uréeny pro historické centrum mésta. Celkova
Sitka profilu mensi nez 6,5m ptipustna pouze pfi re-
konstrukcich ve stavajici zastavbé (viz TP 103, 5.3.1
a6.3.1).

D - stani pro automobily

E - zeleny pas
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F - cyklopruh / cyklostezka / protismé&rny prljezd cyklist(
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2. Ulice Sitky > 7,5 m

2.a PESi ZONA, 7,5 m
Profil uréeny pro historické centrum mésta.

V centru mésta se preferuje pouzit stejny povrch pro
vozovku i parkovaci pas, pfipadné odliSeni je mozné
naptiklad v jiném kladeni dlazby s vyznacenim parkova-

cich mist kovovymi terci.

2.b  PESi/ OBYTNA ZONA, 8 m

V profilu nutno realizovat vyhybny (viz SN 73 6110,
odd. 14.2). Preferovat Fedeni v rezimu obytné /p&s&i
zo6ny Ci bez stani v profilu. Podrobné principy pro fe-
Seni protismérného cyklistického provozu viz TP 179,
odd. 6.4 + obr. 60.

Vegetacni pasy a rabatka slouZi k praci s destovou
vodou. Stromy musi byt zaji§tény proti pojizdéni
parkujicich aut, zaroven musi byt zajiStén pristup vody

a vzduchu do jejich kofenového prostoru. Voda bude

2.c PESiZONA, 7m

Redeni ve stavajicich obrubach, problematicky najezd
rozmérnych vozidel na obrubniky. Preferovat feseni

v rezimu obytné/pé&si zény &i bez stani v profilu.
Podrobné principy pro feSeni protismérného
cyklistického provozu viz TP 179, odd. 6.4 + obr. 60.
Stromy musi byt zajistény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pfistup vody a vzduchu
do jejich kofenového prostoru. Voda bude v idealnim
pripadé predcisténa zasakem skrz vegetacni vrstvu.

Minimalni délka vegetacniho pasu v parkovacim stani

2d ZONA 30,8 m

Po projednani s vlastniky okolnich pozemk{ je mozna
vysadba strom( v zeleném pasu, ktery slouzi k hospo-
dafeni s de$tovou vodou.

Legenda A - vozovka / hlavni dopravni prostor

v idedlnim pfipadé predcisténa zasakem skrz vegetacéni
vrstvu. Minimalni délka vegetacniho pasu v parkovacim
stani je 1,5 m. Vzdalenost stromu od fasady idealné
3,0 m, v ptipadé mensi vzdalenosti volit vzristové

mensi stromy.

PFistupy k domdm a vjezdy realizovany v mistech
ptimého napojeni na komunikaci.

je 1,5 m. Vzdalenost stromu od fasady idealné 3,0 m,
v pfipadé mensi vzdalenosti volit vzristové mensi

stromy.

@ B - chodnik / pobytovy prostor
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() € - obrubnik > 8 cm

3. Ulice Sitky > 10 m

3.a PESi ZONA, 10 m

Profil uréeny pro historické centrum mésta. Vedeni

vodici linie pro nevidomé ve stfedni ¢asti ulice.

3.b  PESi/ OBYTNA ZONA, 10 m

V profilu nutno realizovat vyhybny (viz SN 73 6110,
odd. 14.2).

Po projednani s vlastniky okolnich pozemkd je mozna
vysadba strom( v zeleném pasu, ktery slouzi k hos-
podafeni s deStovou vodou. Stromy musi byt zajisté-
ny proti pojizdéni parkujicich aut, zaroveri musi byt
zajistén ptistup vody a vzduchu do jejich kofenového
prostoru. Voda bude v idealnim pfipadé predcisténa

zasakem skrz vegetaéni vrstvu. Minimalni délka vege-

3.c ZONA 30 JEDNOSMERNA, 10 m

Protismeérny pohyb cyklistd je mozné zdlraznit pasem
jinak probarveného asfaltu, rdznym kladenim dlazby
nebo oddélovacim dlazdénym paskem. Podrobné prin-
cipy pro feseni protismérného cyklistického provozu
viz TP 179, odd. 6.4 + obr. 60.

Stromy musi byt zajistény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pfistup vody a vzduchu

do jejich kotenového prostoru. Voda bude v idealnim

ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetacni vrstvu.

3d ZONA 30,10 m

Profil umoznujici pfi zastaveni ponechat prostor 3,5 m
pro projizdéni.

D - stani pro automobily
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14

[ o

( )
) é:lr'gw — —

| _min. 2000 4]/ 2000 4]/ 3500

o mine 96007 ),
7 7

#

\

Minimalni délka vegetacniho pasu v parkovacim stani

jel1,5m.

E - zeleny pas

fimn

\,
)
| <

#

J_min. 2250 /‘\l OOO/‘V 2 500 4& 2:000.

[~ _min. 2250 |
o

«

| min 2250 5500
4 7

L min.2260 |
d d

F - cyklopruh / cyklostezka / protismé&rny prljezd cyklist(



fezl

Katalog typickych uli¢nich

60

3. Ulice Sirky > 12 m

3.a PESi/ OBYTNA ZONA, 12 m

V profilu nutno realizovat vyhybny (viz CSN 73 6110,
odd. 14.2).

Stromy musi byt zajistény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pfistup vody a vzduchu
do jejich kofenového prostoru. Voda bude v idealnim
ptipadé predcCisténa zasakem skrz vegetaéni vrstvu.
Minimalni délka vegetacniho pasu v parkovacim stani
je 1,5 m. Ve vegetacnich pasech a rabatkach je pro-
stor pro praci s destovou vodou. Variantné mdze byt
v chodniku misty Gzky 1m Siroky zeleny pas mezi mezi
pobytovymi misty.

3.b  ZONA 30 JEDNOSMERNA, 12 m

Protismérny pohyb cyklistl je mozné zdlraznit pasem
jinak probarveného asfaltu, rdiznym kladenim dlazby
nebo oddélovacim dlazdénym paskem. Podrobné prin-
cipy pro feseni protismérného cyklistického provozu
viz TP 179, odd. 6.4 + obr. 60.

Stromy musi byt zajistény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pfistup vody a vzduchu
do jejich kofenového prostoru. Voda bude v idealnim
ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetaéni vrstvu.

Minimalni délka vegetacniho pasu v parkovacim stani

3.c ZONA 30,12 m

Profil umoznujici pfi zastaveni ponechat prostor 3,5 m.

Diky lokalnim parkovacim stanim vznika rozvinéni

primosti cesty zaparkovanymi vozidly.

V k¥izovatkach je vhodné Fesit zklidnujici opatfeni -
lokalni zGzeni, zménu materialu, zvySenou plochu atp.

Stromy musi byt zaji§tény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajisStén pfistup vody a vzduchu
do jejich kofenového prostoru. Voda bude v idealnim
ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetaéni vrstvu.

3.d  SBERNA S CYKLOPRUHY, 12 m

Cyklopruhy je vedle standardniho VDZ (varianty viz
TP 179, odd. 4.3 a 4.4) mozné zdUraznit pasem jinak
probarveného asfaltu, rliznym kladenim dlaZzby nebo

oddélovacim dlazdénym paskem.

Legenda A - vozovka / hlavni dopravni prostor
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je 1,5 m. Ve vegetacnich pasech a rabatkach je pro-
stor pro praci s destovou vodou. Variantné mlze byt
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pobytovymi misty.
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® B - chodnik / pobytovy prostor

() € - obrubnik > 8 cm

4. Ulice Sitrky > 14 m

4.a PESi / OBYTNA ZONA, 14 m

V profilu nutno realizovat vyhybny (viz CSN 73 6110,
odd. 14.2).

V zeleném pasu je nutné zrealizovat prlichody k do-
mUm, vjezdy. Ve vegetacnich pasech a rabatkach

je prostor pro praci s destovou vodou.

4b  ZONA 30 S PRUJEZDEM MHD , 14 m

V kratsich Usecich komunikaci moznost vioZeni
parkovacich past do stromofadi - zajiSténi primarné

kratkodobych parkovacich stani.

Site vegetadnich past se mze v ramci uliéniho profilu
lisit. Ve vegetacnich pasech je prostor pro praci

s destovou vodou. Variantné mlze byt v chodniku
misty Gzky 1 m Siroky zeleny pas mezi mezi pobyto-
vymi misty. Stromy musi byt zajiStény proti pojizdéni
parkujicich aut, zaroven musi byt zajiStén ptistup vody
a vzduchu do jejich kofenového prostoru. Voda bude

v idedlnim pfipadé predcisténa zasakem skrz vegetac-
ni vrstvu.

4c  SBERNA S CYKLOPRUHY, 14 m

V krat$ich Usecich komunikaci moznost vloZeni parko-
vacich pasl do stromotadi - zajisténi primarné kratko-
dobych parkovacich stani. V oblastech s omezenym
vyuZitim parteru a nizkymi intenzitami pohybu chodct
doporuceno Feseni SirSiho chodniku v rezimu stezky
pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (TP 179,
odd. 4.97). Cyklopruhy je vedle standardniho VDZ
(varianty viz TP 179, odd. 4.3 a 4.4) mozné zddraznit
pasem jinak probarveného asfaltu, réiznym kladenim

dlazby nebo oddélovacim dlazdénym paskem.

Ve vegetacnich pasech je prostor pro praci s destovou
vodou.

D - stani pro automobily

E - zeleny pas
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5. Ulice Sirky > 15,5 m

5.a PESi/ OBYTNA ZONA, 15,5 m

Zachovani stavajicich profilG v ulicich Pfemysla Otaka-

ra a Revoluéni.

Podrobné principy pro feseni protismérného cyklistic-
kého provozu viz TP 179, odd. 6.4 + obr. 60.

Stromy musfi byt zajiStény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pfistup vody a vzduchu
do jejich kofenového prostoru. Voda bude v idedlnim
ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetaéni vrstvu.

s wry

Minimalni $itka vegetaéniho pasu je 1,5 m.

Legenda A - vozovka / hlavni dopravni prostor

— — -

L min.2750 ) 4000
7 7

® B - chodnik / pobytovy prostor

B

T N O 553555 vt S|

o

() € - obrubnik > 8 cm

6. Ulice Sirky > 16 m

6.a ZONA 30 SIDLISTNi, 16,75 m

Profily s kolmym stanim je vhodné navrhovat vyhradné
v ramci velkorysejsiho volného prostoru v rozvolnéné
zastavbé sidlistniho typu. Ne v oblastech s blokovou
zastavbou. Bezpecnostni odstup a $itku profilu nutnou
pro vyjeti ze stani fesit primarné jako soucast pfidru-
zeného prostoru, ne rozsifovanim hlavniho dopravniho
prostoru. V kiizovatkach je vhodné fesit zklidriujici
opatreni - lokalni zGZeni, zménu materialu, zvySenou

plochu atp.

Po projednani s vlastniky okolnich pozemk{ je mozna
vysadba strom( v zeleném pasu, ktery slouZi k hospo-
dafeni s destovou vodou. Vzdalenost stromu od fa-
sady idealné 3,0 m, v pfipadé mensi vzdalenosti volit
vzristové mensi stromy.

6.b ZONA 30,16 m

V k¥izovatkach je vhodné Fesit zklidnujici opatreni -

lokalni z(zeni, zménu materialu, zvySenou plochu atp.

Po projednani s vlastniky okolnich pozemkd je mozna
vysadba strom( v zeleném pasu, ktery slouzi k hospo-
dafeni s de$tovou vodou. Vysadbovy prostor strom(
musi byt zajistén proti poslapu, Sitka parkovaciho sta-
ni s rezervou pro vystup z auta. Ke strom@im musi byt
zajistén pristup vody a vzduchu do jejich kofenového
prostoru. Voda bude v idealnim p¥ipadé predcisténa
zasakem skrz vegetacéni vrstvu. Vzdalenost stromu

od fasady idealné 3,0 m, v pfipadé mensi vzdalenosti

volit vzrlistové mensi stromy.

6.c  SBERNA, SMEROVE ODDELENE
CYKLOPRUHY, 30-50 km/h, 16 m

V kratsich usecich komunikaci moznost vlozeni
parkovacich pasu do stromoradi - zajiSténi primarné
kratkodobych parkovacich stani. V oblastech s ome-
zenym vyuzitim parteru a nizkymi intenzitami pohybu
chodct doporuéeno FeSeni chodniku v rezimu stezky
pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (TP 179,
odd. 4.97). Cyklopruhy je vedle standardniho VDZ
(varianty viz TP 179, odd. 4.3 a 4.4) mozné zd(iraznit
pasem jinak probarveného asfaltu, rdznym kladenim

dlazby nebo oddélovacim dlazdénym paskem.

Ve vegetacnich pasech je prostor pro praci s destovou
vodou.

6.d SBERNA, OBOUSMERNA
CYKLOSTEZKA, 16 m

V oblastech s omezenym vyuzitim parteru a nizkymi in-
tenzitami pohybu chodcl mdze byt stezka alternativné
feSena i jako stezka pro chodce a cyklisty se spolec-
nym provozem (Ca/b).

Stromy musi byt zajistény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén ptistup vody a vzduchu
do jejich kotenového prostoru. Voda bude v idealnim
ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetacni vrstvu.
Ve vegetacnich pasech a rabatkach je prostor pro pra-
ci s destovou vodou.

D - stani pro automobily

E - zeleny pas
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7. Ulice Sirky > 17,5 m

7.a SBERNA, SMEROVE ODDELENE
CYKLOPRUHY, 17,5 m

Cyklopruhy je vedle standardniho VDZ (varianty viz TP
179, odd. 4.3 a 4.4) mozné zd{raznit pasem jinak pro-
barveného asfaltu, riznym kladenim dlaZzby nebo oddé-
lovacim dlazdénym paskem. V oblastech s omezenym
vyuzitim parteru a nizkymi intenzitami pohybu chodcl
doporuceno jednostranné odstranéni parkovacich
stani a feSeni chodniku v reZimu stezky pro chodce

s povolenym vjezdem jizdnich kol (TP 179, odd. 4.9.7).

Stromy musi byt zajiStény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pfistup vody a vzduchu
do jejich kotenového prostoru. Voda bude v idealnim
ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetacni vrstvu.

7b SBERNA, OBOUSMERNA
CYKLOSTEZKA, 17,5 m

V oblastech s omezenym vyuzitim parteru a nizkymi in-
tenzitami pohybu chodcli mlze byt stezka alternativné
feSena i jako stezka pro chodce a cyklisty se spolec-
nym provozem (Ca/b). V pFipadé stezky se spole¢nym
provozem bude realizovan vegetacni pas min. Sirky
1m.

Stromy musi byt zajiStény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pristup vody a vzduchu
do jejich kotenového prostoru. Voda bude v idealnim
ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetacni vrstvu.

Legenda

A - vozovka / hlavni dopravni prostor
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() € - obrubnik > 8 cm

8. Ulice Sirky > 19 m

8.a  SBERNA S CYKLOPASY, 19 m

Stromy musi byt zajistény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pfistup vody a vzduchu
do jejich kofenového prostoru. Voda bude v idealnim
ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetacni vrstvu.

8.b  SBERNA S CYKLOPASY, 19 m

Stromy musi byt zajistény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pfistup vody a vzduchu
do jejich kotenového prostoru. Voda bude v idealnim

ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetacni vrstvu.

8.c SBERNA, OBOUSMERNA
CYKLOSTEZKA, 19 m

V oblastech s omezenym vyuzitim parteru a nizkymi
intenzitami pohybu chodcd miZe byt stezka alternativ-
né feSena i jako stezka pro chodce a cyklisty se spo-
le&nym provozem (Ca/b). Zbyly prostor pak bude
vyuzit k doplnéni souvislého zeleného pasu do uli¢niho
profilu.

Stromy musi byt zajiStény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pristup vody a vzduchu
do jejich kotenového prostoru. Voda bude v idealnim
ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetacni vrstvu.

D - stani pro automobily

E - zeleny pas
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8. Ulice Sitky > 20 m

8.a  SBERNA, OBOUSMERNA
CYKLOSTEZKA, 20 m

V oblastech s omezenym vyuzitim parteru a nizkymi in-
tenzitami pohybu chodcl mlze byt stezka alternativné
feSena i jako stezka pro chodce a cyklisty se spolec¢-
nym provozem (Ca/b). V pfipadé stezky se spole¢nym

provozem bude rozsifen vegetacni pas.

Stromy musi byt zajiStény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pristup vody a vzduchu
do jejich kofenového prostoru. Voda bude v idealnim
ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetacéni vrstvu.

Legenda A - vozovka / hlavni dopravni prostor
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@ B - chodnik / pobytovy prostor

() € - obrubnik > 8 cm

9. Ulice Sirky > 21 m

9.a  SBERNA S CYKLOPASY, 21 m

Stromy musi byt zajistény proti pojizdéni parkujicich
aut, zaroven musi byt zajistén pfistup vody a vzduchu
do jejich kofenového prostoru. Voda bude v idealnim
ptipadé predcisténa zasakem skrz vegetacni vrstvu.
Ve vegetacnich pasech je prostor pro praci s destovou
vodou.

D - stani pro automobily

E - zeleny pas
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10. Profily v extravilanu

Stezky pro chodce a cyklisty v extravilanu navrhovat nedélené

se Sitkou umoznujici komfortni spole¢né vyuziti cyklisty, chodci

a jezdci na in-line bruslich a pod&itat s pobytovym vyuZitim (pohyb
déti, vyuzivani mobilidfe apod.) Alej stromi (nejlépe oboustrannd)

je zasadni pro fungovani stezky predevsim v lété. Stromy musi byt
vysazeny v dostatecné vzdalenosti od kraje stezky tak, aby ani

v dlouhodobé perspektivé nehrozilo poskozena stezky podristajicimi
koteny. V blizkosti intravilanu osazovat podél stezky dostatek lavicek
a odpadkovych kosd, dale v krajiné osazovat mobiliaf ve vétsich
rozestupech a predevdim na vyznamnych mistech (k¥izeni, vyhledy).

10.a STEZKA PRO CHODCE
A CYKLISTY, 8 m

Zakladni sitku je mozné dle ocekavaného vytizeni

a dle odekavaného pomé&ru vyuziti pro prijez/prichod
a pro pobyt dale zvySovat ¢i snizovat. Voditka pro ur-
Ceni Sifek viz TP 179, odd. 4.9.6.3.

ZUzeni je mozné fesit také ve formé zakladni Sirky
napt. 2,5 m provedené v hladkém asfaltu, ktera je
po stranach lemovana zpevnénou pochozi krajnici

z hrubsi dlazby.

10.b 50 km/h S CYKLOPRUHY, 10,5 m

Cyklopruhy je vedle standardniho VDZ (varianty viz
TP 179, odd. 4.3 a 4.4) mozné zdUraznit pasem jinak
probarveného asfaltu, rliznym kladenim dlaZby nebo

oddélovacim dlazdénym paskem.

10.c 50 km/h, STEZKA PRO CHODCE
A CYLISTY, 15,5 m

Legenda A - vozovka / hlavni dopravni prostor
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® B - chodnik / pobytovy prostor

() € - obrubnik > 8 cm

10.d 90 km/h, CYKLOSTEZKA, 28,25 m
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10.e 90 km/h, SMEROVE ODDELENE
CYKLOPRUHY, 23,5 m

Pouze neni-li mozné vytvofit pro chodce a cyklisty
samostatné vedenou stezku v pfidruzeném prostoru,
je u komunikaci v extravildnu mozné uvazovat alespor
o zajisténi dostatecného prostoru pro cyklisty dosta-
tec¢nym rozsitenim krajnice.
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