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ZPRAVA K US

Podklady

Zakladnim podkladem pro prace na pfedkladané dokumentaci byly vstupni informace o projektu,
zadani Uzemni studie pro lokalitu Z14 Podhofany, zpracované M&U Chrudim, odbor Gzemniho
planovani a reg. rozvoje, Uzemni plan Podhofany, pfedana digitalni situace od ing. Imrich Rondzik -
Geodézie, Chrudim, a aktualni prabéh vlastnickych hranic z CUZK.

Pfedkladana dokumentace je vypracovana na podkladé polohopisného a vySkopisného
zamérfeni dotéeného uzemi v digitalni podobé v soufadnicovém systému S-JTSK a vyskovém
systému Bpv.

Situacni feseni a technické reSeni

V ramci navrhu komunikaci pro obsluhu zajmového uzemi pro vystavbu RD je navrZzena zakladni sit
komunikaci vozidlovych a péSich v€. sjezdu na jednotlivé navrzené parcely a navstévnicka parkovaci
stani v poétu dle CSN.

Zakladni komunikaéni sit se sklada z komunikace vétve A, komunikace vétev B a spojovaciho
chodniku, tyto jsou navrzeny jako mistni komunikace IV. tfidy.

Komunikace vétev A a B jsou navrzeny ve funkéni skupiné D1 Obytna zéna.

Vétev A je pfimo napojena na silnici 111/33810 novou stykovou kfizovatkou s odsunutym (o cca 10 m)
Sirokym pfi€nym prahem, kde je vlastni zaatek obytné z6ny. Vétev A je zakonCena slepé uvratovym
obratistém, které tvofi kfizovatka s vétvi B. Z této kfizovatky je mozné provést vyhledové napojeni na
pozemek Kralovské lesy, s.r.o. Zakladni Sifka komunikace v obytné z6né je navrZzena 4,5 m mezi
obrubami, v misté kfizovatky s 111/33810 je rozSifena na 5,5 m, naopak v misté umisténi navstévnickych
parkovacich stani je zuzena na 3,5 m. Tato parkovaci stani jsou umisténa stfidavé tak, aby byla
dodrzovana max. povolena rychlost v obytné zoné. Zbytek vefejného prostranstvi (Sifky 8,5 m) bude
tvofit zelef — pobytové prostory. Celkova délka vétve A je 85,39 m.

Vétev B je navrzena pfibliZné kolmo na konec vétve A. Zakladni Sifka je 4,5 m s rozSifenim na 5,5
az 6,0 m v misté kfizovatky s vétvi A, tj. v misté obratidté. Vétev B je zakonCena slepé bez obratisté,
protozZe jeji délka od kfizovatky s vétvi A je v délce do 50 m (pFistup vozidel HZS). Celkova délka vétve
B je 63,19 m.

Spojovaci chodnik je navrzen ve dvou Castech: prvni Cast je podél silnice 111/33810 a spojuje
navrhovanou lokalitu od zaatku vétve A do zapadni ¢asti obce v zakladni Sifce 2,0 m o celkové délce
cca 61 m. Druha &ast spojovaciho chodniku je navrZzena od zagatku vétve B smérem k vychodni ¢asti
obce k silnici 1/17 a je ukonCena alternativné s pouzitim nebo bez pouziti venkovniho schodisté.
Chodnik je navrzen v Sifce 1,5 m. Celkova délka druhé ¢asti chodniku 230,60 m.

VYPOCET DOPRAVY V KLIDU DLE CSN 736110/Z1

Navrhové podklady: charakter Uzemi - obce do 5000 obyvatel, skupina A
stupen urovné dostupnosti 1-2 kp
stupen automobilizace 1:2 ka

1,0
1,25

’

Vypodet potieby odstavnych a parkovacich stani podle CSN 736110/Z1 - tab.34 ->

- odstavna stani - 9 rodinnych domu s jednim bytem nad 100 m? celkové plochy - Oo = 9:0,5=18,
- parkovaci stani - cca 36 obyvatel na 9 RD, Po = 36:20=1,8

Celkovy normovy pocet stani pro posuzovanou lokalitu

N =00 *ka + Po * ka * kp
N=18*125+1,8*1,25*1,0=22,5+ 2,25 => 23 stani + 3 stani = 26 stani
N = 26 stani

Celkem je potfeba dle CSN pro danou lokalitu 26 stani. Z tohoto poétu je nutno zajistit 23
odstavnych stani pro rezidenty na vlastnich pozemcich RD a 3 parkovaci stani pro navstévniky v ramci
vefejnych prostranstvi.
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V lokalité jsou tedy celkem navrZena 3 parkovaci stani na vefejnych prostranstvich a jsou umisténa
dle situace jako dvé podélna a jedno kolmé stani.

Z tohoto poctu je jedno parkovaci stani dle vyhl. ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb vyhrazeno pro vozidlo invalidy.

Navrh reSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Zpevnéné plochy jsou navrzeny dle vyhl. ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb s vyjimkou druhé ¢€asti spojovaciho chodniku, jehoz
trasovani je nutno navrhnout v misté stavajici nezpevnéné pési trasy, a u néhoz dosahuji podélné
spady az 18,5 %.

Navrzené komunikace a chodniky budou v pficném spadu max. 2 %. Podélny spad je v rozmezi 1,5
az 8,3 %, resp. 18,5 % - viz vySe.

Pfirozené vodici linie budou tvofeny jednostrannym zvySenym obrubnikem, ktery bude pfevySen 6
cm nad pfilehly kryt.

Jedno z celkového poctu 3 vefejnych parkovacich stani je vyhrazené pro vozidlo invalidy.

Pojizdéné a chodnikové plochy musi splfiovat smykové tfeni min. 0,5.

Pouzité vyrobky na hmatové Upravy musi splfiovat technické poZadavky na vybrané stavebni
vyrobky v souladu s pfedpisem 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.04 — v aktual. znéni z 1.1.2017.



