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A) IDENTIFIKACNI UDAJE

a.1  Oznaceni stavby:

Nazev stavby:
Misto stavby:
Kraj:

Katastralni Uzemi:

Charakter stavby:

Stupen dokumentace:

a.2 Stavebnik / objednatel:

Nazev / jméno:

Adresa:

[of

1/17 Chrudim - severni obchvat; vyhledavaci studie
prelozeni silnice 1/17 Bylany — MUK Vestec (Chrudim)
Pardubicky kraj

Chrudim [654299]; Bylany [616567]; Tribfichy [632856];
Medlesice [692573]; Lany [616583]

novostavba

Vyhledavaci studie (VST)

Reditelstvi silnic a dalnic CR
Na Pankraci 546/56

140 00 Praha 4

659 93 390

Osoba opravnéna jednat ve vécech technickych:

Ing. Bohdana Skokanova

a.3  Zhotovitel projektové dokumentace:

Nazev:
Adresa:

Pracovisté:

IC:
Vedouci pracovisté:
Hlavni inZenyr projektu:

Zodpovédny projektant:

M — PROJEKCE s.r.o.

Resslova 956/16, 500 02 Hradec Kralové
Pardubice

Husova 1697, 530 03 Pardubice

050 61 415

Ing. Martin Stejskal

Ing. Petr Kel¢a

Ing. Martin Stejskal, CKAIT 1006185, ID00O
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B) zDUVODNENI STUDIE

b.1  Vztah k programu rozvoje sité komunikaci
Silnice 1/17 je soudasti sité silnic, kterd propojuje stfedni a vychodni Cechy. Silnice prvni tiidy spojuje
Céslav s Chrudimi a silnici I/35, kde kon¢i napojenim severozdpadné od mésta Vysoké Myto. Komunikace
prabéiné prochazi mésty Hefmanlv Méstec, Chrudim a Hrochlv Tynec. Silnice 1/17 se kFizi s dopravné

vyznamnou silnici I/37, ktera je patefni komunikaci Hradecko — Pardubicka od Jaromére az po Chrudim.
V budované siti silnic a dalnic bude silnice 1/17 napojena v MUK Ostrov na délnici D35 Hradec Kralové —
Mobhelnice.

b.2  Ucel studie a sledované cile

U&elem vyhledavaci studie je variantni provéFfeni prichodnosti a technické proveditelnosti vedeni trasy

prelozky silnice 1/17 v GUseku Bylany — MUK Vestec (Chrudim).

Cilem dokumentace je nalezeni optimalniho smérového a vyskového vedeni prelozky silnice 1/17 a
zohlednéni dopad( na stavajici silniéni sit a Zivotni prostredi.
Ptelozka silnice 1/17 umozni vymisténi tranzitni dopravy mimo zastavbu Bylan a Chrudimi, ¢imZ dojde
k dosazeni ptiznivého efektu v ohledu na bezpecnost a zZivotni prostifedi v téchto sidelnich utvarech.

b.3  Potfebnost a naléhavost stavby

V soucasné trase silnice 1/17 prochazi jak centrem obce Bylany, tak i centrem mésta Chrudim. Tato
skutecnost se negativné projevuje na intenzitdch dopravy, bezpecnosti a kvalité Zivotniho prostredi

v téchto centrech. Realizaci stavby je tedy v tomto ohledu nutno tesit co nejdrive.
C) ZAJMOVE UZEMI

c.1 Predpokladané zahajeni a ukonceni stavby

V dobé vypracovani vyhledavaci studie nebylo zndmo datum realizace, které bude zalezet na mnoha
dil¢ich faktorech jako napfiklad vybér vysledné varianty, zmény Uzemné planovacich dokumentaci,

vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostredi EIA atd.

c.2 Vymezené Gzemi pro navrh realnych variant

Uzemi pro navrh prelozky silnice 1/17 je v soucasné dobé vymezeno koridory v platnych Gzemné
planovacich dokumentacich.

V ZUR Pardubického kraje je pro stavbu prelozky 1/17 vymezen koridor Sitky 300 m a v tzemnim planu

obce Bylany koridor Gzemni rezervy pro umisténi stavby — prelozka silnice I/17 Chrudim.
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&) M - PROJEKCE

e

V uzemnim planu mésta Chrudim je vymezen koridor Sitky pfiblizné 100 m, v Gzemnim planu obce Bylany
je vymezen koridor Uzemni rezervy proménné Sirky od 150 do 300 m. V Uzemnim planu obce Tribfichy je
vymezen navrhovy koridor v rozmezi Sitky od 55 do 100 m a soubézny koridor uzemni rezervy Sitky
pfiblizné 100 m.

Na zakladé zadani vyhledavaci studie nemusi projektant tyto koridory v izemné planovacich

dokumentacich respektovat.

Pro vedeni jednotlivych variant je Uzemi vymezeno pouze mistem zac¢atku a konce prelozky silnice 1/17.
Pocatek stavby se nachazi na stavajici silnici 1/17 zapadné od obce Bylany smérem na Hefman(v Méstec.
Koncovy Usek prelozky je uréen polohou a technickym fe$enim MUK Vestec situovanym na silnici 1/37

severné od mésta Chrudim.
c.3  Prachodné koridory (vyhodnoceni zpohledu ZP, ¢lenitosti terénu, zastavéni uzemi,
problémova uzemi apod.)

Vétsina dotéeného Uzemi je tvofena zemédélsky obhospodarovanou pudou. Dalsim jiz méné zasazenym

uzemim prelozkou silnice jsou drobné vodotece a lokalni zeler.

Zajmové Uzemi neni v ohledu na Zivotni prostredi nikterak citlivé. Nenachazi se zde zvlasté chranéné

uzemi, Natura 2000, pamatny strom atd.

Dotceny jsou pouze lokalni prvky izemniho systému ekologické stability.
c.4 Pozadovana nebo vhodna priichozi mista

Vhodnymi pridchozimi misty jsou Gzemi mimo zastavéné uzemi, biocentra, biokoridory a aktivni zonu

zaplavového Uzemi. Zasah do téchto Uzemi je vhodné minimalizovat.

D) VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

d.1 Kategorie a ndvrhova kategorie nebo funkcni skupina a typ pficného usporadani predmétné
PK, pripadné jeji dalSi charakteristiky
Tfida pozemni komunikace: silnice I. tridy
Navrhova kategorie: $9,5/90
Oznacdeni pozemni komunikace: 1/17

Navrh smérového a vyskového vedeni variant prelozky silnice 1/17 a veskerych souvisejicich silnic
respektuji platné normy a predpisy.
Ptiéné usporadani kategorie S 9,5/90: jizdni pruh 2x 3,50 7,00 m

zpevnéna krajnice 2x0,75 1,50 m
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nezpevnéna krajnice 2x0,50 1,00 m
volna Sirka 9,50 m

d.2  Souvisejici nebo dotcené PK a/nebo drahy (urcujici navrhové prvky)

Za dotcené a souvisejici komunikace nebo drahy jsou povaZzovany silnice a Zeleznicni traté pfimo spojené

s nékterou z navrZenych variant prelozky silnice 1/17.
Silnice: - 1/17 HefmanUv Méstec — Chrudim
- 1/37 MUK Vestec (obchvat Chrudimi)
- 1/37H plvodni trasa v Useku Medlesice — Chrudim
- 111/32232 Bylany — Blato
- 111/32236 Markovice — Dfenice
- 111/32238 Markovice — Tfibfichy
- 111/32239 Markovice — kfizovatka s 111/32236 a 111/32238
- 111/32240 Bylany — Rozhovice
- 111/3403 Bylany — Rtetin
Drahy: - trat ¢. 017 Chrudim — Hefman(v Méstec (regionalni draha)
- trat ¢. 238 Pardubice — Rosice nad Labem — Havli¢ktv Brod (draha celostatniho vyznamu)
- Ostresanska spojka — planovana Zelezniéni trat mezi Pardubicemi a Chrudimi
d.3  Mosty a tunely (navrhova rychlost, prostorové usporadani, jiné pozadavky)
V rdmci vSech variant jsou navrzeny mostni objekty, nej¢astéji se jedna o tfipélové predpjaté mosty.
Nejdel$im mostnim objektem je pfiblizné 335 m dlouha estakada slouZici k prekroceni stavajici silnice 1/17,

Zeleznicni drahy €. 017 a Markovického potoka (soucasti varianty ¢.1).
V&echny mosty budou navrieny v souladu s CSN 73 6201.

V misté nové stavby nejsou navrzeny zadné tunely.

d.4 Pozadavky na obsluzné dopravni zafizeni (odpocivky, celnice, SSUD aspo.)
V ramci prelozky silnice I/17 se s budovanim zadnych obsluznych dopravnich zafizeni neuvazuje.
d.5 Dopravné inZzenyrské tudaje (zdroje a cile dopravy, vyhledové intenzity)

Dle vysledk( celostatniho séitani dopravy z roku 2016 se da usoudit, Ze silnice 1/17 mimo Uzemi mésta

Chrudim, nespadd mezi vyrazné zatizené komunikace.
Scitaci usek:

¢. 5-2240 sil. 1/17 soucet vSech vozidel 8 374 za 24 hod
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¢. 5-2250 sil. 1/17 soucet vSech vozidel 7 607 za 24 hod

Vyrazné vyssich intenzit dopravy bylo dosazeno na severni ¢asti méstského okruhu, ktery je tvofen vicero

diléimi komunikacemi.

Scitaci Usek:

¢. 5-2022 sil. 1/17 soucet vSech vozidel 11 380 za 24 hod
¢. 5-2253 sil. 1/37H soucet vSech vozidel 16 026 za 24 hod
¢. 5-5842 sil. 111/34026  soucet vSech vozidel 12 396 za 24 hod
¢. 5-2014 sil. 111/34025  soucet vsech vozidel 11 513 za 24 hod
¢. 5-2013 sil. 11/340 soucet vSech vozidel 12 772 za 24 hod

Vyhledové intenzity na navrhové obdobi 25 let vroce 2045 podle TP 225 Progndza intenzit

automobilové dopravy (Il. vydani) z roku 2018.

S¢itaci usek: extravilan

¢. 5-2240 sil. 1/17 soucet vSech vozidel 10 887 za 24 hod
¢. 5-2250 sil. 1/17 soucet vSech vozidel 9 890 za 24 hod

Scitaci Usek: intravilan

¢. 5-2022 sil. 1/17 soucet vSech vozidel 14 794 za 24 hod
¢. 5-2253 sil. 1/37H soucet vSech vozidel 20 834 za 24 hod
¢. 5-5842 sil. 111/34026  soucet vSech vozidel 16 115 za 24 hod
¢. 5-2014 sil. 111/34025  soucet vsech vozidel 14 967 za 24 hod
¢. 5-2013 sil. 11/340 soucet vSech vozidel 16 604 za 24 hod

Vyhledova vystavba severni ¢asti obchvatu mésta Chrudimi, spolecné s jiz vystavénou 1. etapou prelozky
silnice 1/37 (Usek Medlesice — 1/17 po napojeni ve sméru na Hrochiv Tynec) a dalsi etapou prelozky 1/37
jiznim smérem za Slatinany zcela vymisti tranzitni dopravu z prdjezdnich Usekl mésta Chrudimi. Siti
téchto komunikaci dojde k vyraznému snizeni intenzity dopravy v centru mésta a docili se celkového
zvyseni bezpecnosti a kvality Zivotniho prostredi.

d.6 Geotechnické udaje (z archivu Geofondu €GS, pfip. z orientaéniho GTP, loZiska nerostti)

Geomorfologické poméry

Zajmové uzemi okoli mésta Chrudim spada do oblasti Vychodoceské tabule celku Svitavska pahorkatina.

Jedna se o rovinaté Uzemi, které je tvofeno nezpevnénym sedimentem prevazné sprasi a sprasové hliny.

Hierarchické geomorfologické ¢lenéni:
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Geomorfologicky systém: Hercynsky systém

Geomorfologicky subsystém: Hercynskd pohoti

Geomorfologicka provincie: Ceska vysocina

Geomorfologicka subprovincie: Ceska tabule

Geomorfologicka oblast: Vychodoceska tabule

Geomorfologicky celek: Svitavska pahorkatina

Geomorfologicky podcelek: Chrudimska tabule

Geomorfologicky okrsek: Hefmanomeéstecka tabule

Hydrogeologicka struktura uzemi

Zajmové Uzemi spadd z hydrogeologického hlediska do hydrogeologického rajénu ¢. 4310 — Chrudimska

kfida. Tento rajén tvofi sedimenty svrchni kiidy. Region patfi do oblasti povodi feky Labe.
Nerostné suroviny
V zdjmové oblasti se nevyskytuje zZadna loziska nerostnych surovin ani poddolované tGzemi.
d.7 Technicka infrastruktura
V zdjmovém Uzemi se nachazi fada inZenyrskych siti, které bude nutno preloZit, upravit nebo ochranit:
- vodovod
- kanaliza¢ni rady
- rozvody plynu NTL, STL, VTL
- rozvody elektrické energie NN, VN a VVN
- sité elektronickych komunikaci a optické kabely

Vyjadreni o existenci jednotlivych inZenyrskych siti je soucasti této projektové dokumentace viz pfiloha

D1 - Vyjddreni k existenci inZenyrskych siti.
E) CHARAKTERISTIKY UZEMi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH VARIANT TRAS

e.l Citlivost zemi priichozich koridort z hlediska ZP

Uzemi dotéené prelozkou silnice I/17 neni nikterak citlivé z hlediska Zivotniho prostiedi. Nenachdzi se zde
zadné chrdnéné lUzemi, Natura 2000, evropsky vyznamna lokalita, pfirodni park, pamatny strom atd.
Vétsinu Uzemi tvofi aktivné zemédélsky obhospodarovana plda.

Trasa obchvatu kfizuje nékteré prvky uUzemniho systému ekologické stability. Jedna se o lokalni

biocentrum LBC 3 Louka pfi Bylance a LBC 5 Lesik pfi Bylance pobliz Bylanky na k.U. Bylany, LBK 12 a LBK
15 pobliz Markovického potoka na k.u. Tribfichy a LBC 11 Na Kamencich na k.4. Medlesice.
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e.2 Clenitost terénu
Zajmové Uzemi se nachazi v rovinaté oblasti Hefrmanomeéstecké tabule s rozmezim nadmorské vysky od
245 do 290 m n.m. (Bpv). Vyraznym prvkem v Clenitosti terénu jsou Udolni oblast v blizkosti vodnich tokd
Bylanky a Markovického potoka. Nasledné ddle po trase misto lokdlniho biocentra LBC 11 Na Kamencich,
kde jsou vyrazné vyskové rozdily.

e.3  Historické vyuziti tzemi (skladky, dtlni ¢innost, dllezité inZenyrské sité)
V minulosti zde neprobihala Zadna dilIni ¢innost a ani zde nebyla umisténa skladka odpadu.

e.4 Soucasné a budouci vyuziti izemi (zastavba, sité PK, drahy, dalni ¢innost, dllezité inZenyrské

sité)

V blizkosti planované prelozky silnice I/17 se nachazi pét, respektive Sest sidel, obce Bylany, Lany, Tfibfichy
a Medlesice, obec Markovice, které je soucdsti mésta Chrudim a samotné mésto Chrudim.
Lokalita dotéena stavbou je predevSim zemédélského charakteru, ktera je hojné obhospodarovana.
Nachazeji se zde pady, které spadaji do tfid ochrany I., lll. a IV. Dle vyhlasky ¢. 48/2011 Sh. o stanoveni

tfid ochrany.

Dle zasad uzemniho rozvoje Pardubického kraje spada oblast do rozvojové oblasti republikové Grovné.

Nachazeji se zde dva typy Uzemi, krajina sidelni a zemédélska.

Lokalitou je vedeno pomérné velké mnozstvi silnic, mistnich a Gcelovych komunikaci, polnich cest a dvé
Zeleznicni traté stavajici a jedna vyhledova.

Silnice prvni tfidy 1/17 spojujici Caslav s Chrudimi a silnici 1/35, silnice 1/37 vedouci z Trutnova do Velké
Bitese a silnice 1/37H vedouci z Medlesic do mésta Chrudim. Dale zde vedou silnice Ill. tfidy a to 111/32232,

111/32236, 111/32238, 111/33239, 111/32240 a 111/3403.

V soucasné dobé probihd planované prevedeni silnice 1/37H do vlastnictvi Pardubického kraje, je tedy

mozZné, Ze dojde k poniZeni tfidy této komunikace na silnici Il. tfidy.

V ramci sité pozemnich komunikaci obec Bylany pldnuje vystavbu smiSené stezky pro pési a cyklisty z uzemi
obce az k méstu Chrudimi. V soucasnosti je na tuto stavbu zpracovdna projektovd dokumentace ve stupni
DSP + PDPS.

Stavajici Zeleznicni traté kfizZujici trasu prelozky jsou ¢. 017 Chrudim — Hefmanlv Méstec (regionalni
draha), trat ¢. 238 Pardubice — Rosice nad Labem — Havli¢klv Brod (draha celostatniho vyznamu) a

vyhledova Ostresanska spojka — planovana zeleznicni trat mezi Pardubicemi a Chrudimi.
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e.5 Vyznamna ochranna pasma (vodni zdroje, chranéna tzemi, loZiska nerostti apod.)

Stavbou dotéena ochranna pasma stavajicich inzenyrskych siti jsou nésledujici:

- Ochrannd pdsma elektrickych vedeni dle zdkona & 458/2000 Sb.

Nadzemni vedeni o napéti nad 1 kV a do 35 kV vietné:

1. pro vodice bez izolace 7m
2. pro vodice s izolaci zakladni 2m
3. pro zavésna kabelova vedeni 1m

Nadzemni vedeni o napéti nad 35 kV a do 110 kV vietné:

1. pro vodice bez izolace 12 m
2. pro vodice s izolaci zakladni 5m
Nadzemni vedeni o napéti nad 110 kV a do 220 kV véetné 15m
Nadzemni vedeni o napéti nad 220 kV a do 400 kV véetné 20 m
Zavésné kabelové vedeni do 110kV 2m
Podzemni vedeni elektrizacni soustavy do 110 kV véetné 1m
Podzemni vedeni elektrizacni soustavy nad 110 kV 3m

OP venkovnich vedeni NN se nestanovuje

Ochranna pdsma se méfi od krajniho vodice vedeni na kazdou stranu. Pasmo je vymezeno svislou

rovinou.
- Ochrannd pdsma plynovodii dle zakona ¢. 458/2000 Sb., novelizované znéni k 1.1.2016
Ochrannym pasmem se pro Ucely tohoto zakona rozumi souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami

vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od pldorysu plyndrenského zatizeni méfeno kolmo na jeho obrys,
ktery Cini:

a) uplynovodi a plynovodnich pfipojek o tlakové urovni do 4 bar véetné, umisténych v zastavéném

uzemi obce 1 m na obé strany a umisténych mimo zastavéné Uzemi obce 2 m na obé strany

b) u plynovod a plynovodnich pfipojek nad 4 bar do 40 bar véetné 2 m na obé strany

c) uplynovod(i nad 40 bar 4 m na obé strany

d) utechnologickych objektd 4 m na kazdou stranu od objektu

e) usond zasobniku plynu 30 m od osy jejich Usti

f)  uzasobnikl plynu 30 m vné od jejich oploceni

/17 Chrudim — severni obchvat; vyhleddvaci studie



&) M - PROJEKCE

e

g) u zafizeni katodické protikorozni ochrany a vlastni telekomunikacni sité drzitele licence ,1 m na

obé strany
- Ochrannd pdsma vodovodii a kanalizaci
OP do priiméru 500 mm 1,5 m od okraje potrubi
OP nad prdmér 500 mm 2,5 m od okraje potrubi
OP nad prdmér 200 mm s dnem pod 2,5m hloubky se zvysujio 1 m
- Ochrannd pdsma podzemnich kabeli siti elektronickych komunikaci
OP kabelu 1,5 m po stranach krajniho vedeni

Stavbou dotéend ochranna pasma stavajicich silnic a drah:

- Ochranna pdsmas silnic
silnice I. tridy 50 m od osy na obé strany
silnice IlI. tridy 15 m od osy na obé strany

- Ochrannd pdsma drah
drahy 60 m od osy na obé strany

Stavbou dotéend ochrannd pasma letist:

Jedna se o ochranné pdsmo kuzelové plochy letisté Pardubice a letiSté Chrudim, dale letistniho
radiolokacniho prostfedku (Chrudim) a zény havarijniho planovani (Bylany). Tato ochranna pasma

nemaji zadny vliv na navrh prelozky silnice 1/17 ve vymezeném Gzemi.

Ochranna pasma vodnich zdrojti ani loZisek nerostl se v zajmové oblasti nevyskytuji.

e.6 Geotechnické poméry (geologické, geomorfologické, hydrogeologické, hydrologické udaje,
pfirozené a umélé odkryvy), vymezeni problémovych tizemi (poddolovani, sesuvy, svahové

nestability, inosnost, zamokieni, zaplavy, seizmicita atd.)
Geotechnické poméry
V zajmové oblasti jsou zastoupeny predevsim sprase (F6 CL) a sprasové hliny (F6 Cl). Tyto zeminy jsou dle
normy CSN 73 6133 podmine&né vhodné do nasypl a nevhodné do podloZi vozovky, je nutné zeminu

upravit. Zastoupené zeminy patii podle vhodnosti pro podlozi dle CSN 72 1002 do skupiny zemin VIIl = X.

Pro podrobny geologicky profil oblasti je tfeba provést podrobny geologicky prazkum.
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Hydrologické poméry

Zajmové Uzemi spadd z hydrogeologického hlediska do hydrogeologického rajénu €. 4310 — Chrudimska
krida.

Trasy navrhovanych variant zasahuji dle hydrologického povodi 1. fadu do povodi Labe (¢. 1), dle
hydrologického povodi 2. fddu do povodi Labe od Orlice po Doubravu a Doubrava (¢. 1-03), dle
hydrologického povodi 3. fadu do povodi Labe od Chrudimky po Doubravu (¢. 1-03-04) a do povodi
Chrudimka (¢. 1-03-03).

Uzemi odvodriuje predeviim Markovicky potok a potok Bylanky.

Ptelozka silnice 1/17 prochazi zaplavovym tGzemim Qo a Quoo Bylanky i Markovického potoka. Predevsim

Quo0 Markovického potoka na sever od Markovického rybnika se rozléva do pomérné Sirokého uzemi.
Pro podrobny hydrologicky profil oblasti je tfeba provést podrobny hydrogeologicky priazkum.
Vymezeni problémovych tuzemi

Obchvat neprochdzi Zzadnym poddolovanym Uzemim pouze jak jiz bylo zminéno vyse zaplavovym Uzemim

potoka Bylanky a Markovického potoka.

F) ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA VARIANT

V rdmci hleddni optimalniho Feseni ve vyhleddvaci studii byly navrieny tfi mozné varianty feSeni Varianta

1, Varianta 2 a Varianta 3.

Vsechny navrhované varianty zacinaji na stavajici silnici 1/17 ptfed obci Bylany smérem na Hefmanav

Méstec a koné&i v misté okruzni kFizovatky MUK Vestec silnice 1/37.

f.1 Geometrie tras
f.1.1 Smeérové reseni

Smérové vedeni vSech tii variant je sloZzeno z pfimych tecen a kruznicovych oblouk( s pfrechodnicemi.

U viech tfi variant je navrhova kategorie S 9,5/90. Z tohoto divodu jsou dle CSN 73 6101 navrzeny
smérové oblouky o polomérech vétsSich nez 355 m. Minimalni polomér na variantnich rfeSenich prelozky

silnice 1/17 ma hodnotu 450 m a nejvétsi ma polomér 1050 m.
Varianta 1

Varianta cislo 1 zacina pravostrannym obloukem o poloméru 650 m, kterym se staci smérem na jih mezi
obec Bylany a Lany. V této lokalité je situovano pripojeni stavajici silnice 1/17 na trasu obchvatu. Vzapéti

nasleduje dlouhy levostranny oblouk o R=1050 m, kterym trasa prelozky silnice I/17 mimodrovriové kfizi
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hned nékolik komunikaci a vodnich tok(. Jednad se o silnici 111/3403, potok Bylanku, polni cestu a
v neposledni fadé za pomoci estakady dlouhé 335 m stavajici silnici 1/17, Zelezni¢ni trat ¢. 017 a
Markovicky potok pobliz méstské ¢asti mésta Chrudim Markovice. Za pomoci jiz zminéného smérového
oblouku se trasa obchvatu staci smérem na sever, kde prochazi prostorem mezi Markovickym rybnikem a
Markovicemi. Jakmile trasa obchvatu vystoupa na sever od Markovic a projde pod elektrickym vedenim
velmi vysokého napéti obraci se pravostrannym obloukem o R=600 m smérem na vychod, kam dale
pokracuje pfimou dlouhou pfiblizné 2,0 km podél vedeni VVN. V misté smérového oblouku, kde obchvat
krizi silnici 111/32238 je umisténa mimourovinova kfiZzovatka osmickovitého tvaru, kterd slouzi pro kapacitni
napojeni pramyslové zony Janské predmeésti na trasu prelozky silnice 1/17. Pfimou trasa obchvatu opét
mimouroviové kFizi stavajici silnici 111/32236, zelezni¢ni trat ¢. 238 a vyhledovou Zelezni¢ni trat
Ostresanska spojka. Posledni kfizenou komunikaci je silnice 1/37H, ktera je taktéz feSena mimourovriové,
predevsim z dlvodu pfilehlé cyklostezky, tak aby doslo k bezpecnému prevedeni cyklistl i pésich pres
trasu obchvatu. Prelozka silnice I/17 je zakonéena levotolivym obloukem o R=550 m, kterym se trasa

obchvatu nasméfuje do bodu napojeni na MUK Vestec. Celkova délka prelozky je 6,38644 km.
Navrh je patrny z pfilohy B2.1.1. Situace — Varianta 1.
Varianta 2

Varianta Cislo 2 zacina totozné jako Varianta 1 tedy pravostrannym obloukem o R=650 m. Poté nasleduje
nejpodstatnéjsi zména téchto dvou variant, a to v podobé levostranného oblouku o poloméru 450 m,
ktery staci trasu obchvatu na sever jiZz na hranici Uzemi obce Bylany, tak Ze prelozka je vedena smérem na
sever mezi obci Bylany a Markovickym rybnikem. V této lokalité prelozka opét mimourovioveé kfizi silnici
111/3403, potok Bylanku, polni cestu, Zelezniéni trat ¢. 017 a stavajici silnici 1/17. Zde jiz neni nutné budovani
dlouhé estakady nybrz kazdé krizeni je feSeno samostatnym mostnim objektem. Jakmile trasa miji prostor
Markovického rybnika nasleduje pravostranny oblouk o poloméru R=480 m, kterym prelozka prochazi pod
vedenim velmi vysokého napéti a kfiZi silnici 111/32238. Nasledné trasa silnice I/17 nabiha na stejnou stopu
jako tomu bylo u Varianty 1 a pfimou lemuje vedeni VVN. Na zacatku této pfimé obchvat prekracuje
Markovicky potok a je zde také situovdna mimouroviiova kfizovatka osmickovitého tvaru, kterd slouZi
k pfipojeni primyslové zony Janské predmésti. Mimourovrova kriZovatka je navrZzena tak, aby nedoslo ke
kolizi se stoZary velmi vysokého napéti. V dalSim Useku pfimé opét trasa obchvatu mimourovrioveé krizi
silnici 111/32236, Zeleznicni trat ¢. 238, vyhledovou trat Ostfesanské spojky a silnici I/37H. Na konci Useku
prelozky silnice 1/17 je opét pravostranny oblouk o poloméru 550 m, ktery nasméfuje trasu do mista

napojeni na MUK Vestec. Celkova délka prelozky je 6,53812 km.

Navrh je patrny z pfilohy B2.1.2. Situace — Varianta 2.
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Varianta 3

Varianta Cislo tfi je nejvice odliSnd od predchozich variant. Je to pfedevsim z dlivodu, Ze obec Bylany
narozdil od predeslych variant obchazi misto ze strany jizni, stranou severni mezi jiz zmifiovanou obci

Bylany a Tribtichy.

Varianta 3 zacina o kousek dale na silnici I/17 od obce Bylany neZ pfedeslé dvé varianty. Prvnim smérovym
obloukem je levostranny o poloméru 480 m, kterym se trasa staci smérem na sever a prechdzi do pfimé
délky 336 m. Vétsi pritazeni prelozky silnice I/17 k obci neni mozné predevsim z dlivodu velikosti polomérd
smérovych obloukd pro navrhovou rychlost 90 km/h a kolizi se stoZary vysokého a velmi vysokého napéti.
Na pfimou navazuje pravostranny smérovy oblouk o poloméru 480 m, kterym trasa obchvatu prochazi
pod vedeni velmivysokého napéti a obraci se smérem na vychod. Ndsleduje velmi dlouha pfima o pfiblizné
délce 4,6 km. Na samém pocatku této pfimé mezi obcemi Bylany a Tfibtichy trasa prelozky mimourovrové
kfizi stavajici silnici 111/32240, zelezniéni trat ¢. 017, silnici 111/32232 a potok Bylanku dvéma mostnimi
objekty. V této lokalité je také Varianta 3 v primé kolizi s vedenim vysokého napéti, které bude nutné
prelozit v priblizné délce 600 m. Ndasledné trasa obchvatu kfizi polni cestu, kterd bude zrusena a stavajici
silnici 111/32238, jeZ bude preloZena do odsazené polohy za Markovicky potok, kde je na trase obchvatu
situovdna mimourovnova kfizovatka osmickovitého tvaru jako u Varianty 2. Nasledujici ¢ast obchvatu je
naprosto totozna jako u obou predeslych variant. Tedy trasa obchvatu lemuje vedeni VVN a
mimouroviové kFizi silnici I11/32236, Zelezni¢ni trat ¢. 238, vyhledovou Zeleznicni trat Ostfesanska spojka

a silnici I/37H. Celkova délka tpravy je 6,83847 km.

Navrh je patrny z pfilohy B2.1.3. Situace — Varianta 3.

f.1.2 Vyskové vedeni

Vyskové vedeni trasy vychazi z ¢lenitosti terénu v zajmové lokalité a z maximalniho pfipustného sklonu
nivelety pro navrhovou kategorii $ 9,5/90, co? je dle CSN 73 6101 4,5 % v rovinatém Gzemi. Lomy nivelety
jsou zaobleny parabolickymi oblouky druhého stupné se svislou osou, které jsou uréeny polomérem

vySkového oblouku.

Dovolené poloméry vy$kovych oblouk se dle CSN 73 6101 rozdéluji zvlast pro oblouky vyduté a vypuklé.
Nejmensi dovolené poloméry vydutych vyskovych obloukt jsou 2 700 m a nejmensi doporucené 3 500 m.
Nejmensi dovolené poloméry vypuklych vyskovych obloukt jsou pro zastaveni 5 500 m a pro predjizdéni

29000 m.
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Varianta 1

Na zacdtku trasy niveleta prelozky kopiruje stavajici terén ve sklonu -2,25 %, lame se Udolnicovym
obloukem o poloméru 10 000 m a pokracuje ve sklonu +0,35 %. Nasleduje vypukly oblouk o poloméru
29000 m v misté estakady, kterou trasa obchvatu premostuje silnici /17, Zelezni¢ni trat ¢. 017 a
Markovicky potok na hranici katastralnich zemi Bylan a Chrudimi. Poté se trasa obchvatu opét vraci na
uroven terénu, kde vydutym vyskovym obloukem kopiruje tvar udoli v blizkosti Markovického potoka a
prochazi pod vedenim velmi vysokého napéti. Nasleduje stoupani ve sklonu 4,50 % a 0,80 % na jehoZ konci
je vrcholovy oblouk o R = 5000 m, ktery je v misté ktiZeni se stavajici Zeleznicni trati ¢. 238. V tomto misté
dochazi ke zlomu a niveleta opét klesa ve sklonu -3,25 % zpét na Uroven stavajici terénu. Je to predevsim
z dvodu velmi blizkého kFizeni trasy obchvatu s vyhledovou trati Ostfesanska spojka, kterd povede nad
trasou obchvatu. V dalsi ¢asti prelozky niveleta jiz kopiruje stavajici terén az do mista napojenim v misté

MUK Vestec.
Navrh je patrny z pfilohy B3.1. Podélnd profil — Varianta 1.
Varianta 2

Obdobné jako u Varianty 1, tak i tato varianta na zacatku prelozky kopiruje stavajici terén ve sklonu -
2,25 %, ldme se udolnicovym obloukem o poloméru 10 000 m, ale poté stoupa ve sklonu +1,75 %. Na
vrcholu tohoto stoupani je umistén vypukly vyskovy oblouk o poloméru 7 500 m. V misté tohoto
vrcholového oblouku jsou umistény dva mostni objekty pfes Zeleznicni trat ¢. 017 a pres stavajici silnici
I/17. Nasledné niveleta klesa ve sklonu -2,80 % opét do udoli v okoli Markovického potoka, kde prochazi
pod vedenim VVN a mostem na silnici 111/32238. Nasledné niveleta obchvatu stoupa ve sklonu +4,25 % a
+0,80 % na jehoZ konci je vrcholovy oblouk o poloméru 5 500 m, ktery se nachazi v misté kfizeni se stavajici
Zeleznicni trati ¢. 238. Od tohoto bodu je jiz vySkové vedeni Varianty 2 totoZzné s vedenim nivelety Varianty
1. Tedy dochazi k vyskovému zlomu a niveleta klesd ve sklonu -3,25 % zpét na Uroven stavajici terénu. Je
to predevsim z divodu velmi blizkého kfiZeni trasy obchvatu s vyhledovou trati Ostfesanska spojka, kterd
povede nad trasou obchvatu. V dalsi ¢3asti prelozky niveleta jiz kopiruje stdvajici terén aZ do mista

napojenim v mist& MUK Vestec.
Navrh je patrny z pfilohy B3.2. Podélnd profil — Varianta 2.
Varianta 3

Niveleta posledni varianty viceméné konstantné klesa v rozmezi sklonli od -0,75 % do -2,45 % aZ do
poloviny celé prelozky silnice I/17. Vyskové vedeni je zde uzplsobeno terénni konfiguraci a podminkam

kfizeni dopravni a technické infrastruktury. Niveleta je v této oblasti nejvice ovlivnéna mimouroviiovym
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kfizeni se stavajici silnici 111/32240, zelezni¢ni trati ¢. 017, silnici 111/32232 a potokem Bylankou. Trasa
obchvatu tato kfizeni pfemostuje za pomoci dvou po sobé jdoucim mostnich objektd. Od poloviny trasy
obchvatu je vedeni nivelety Varianty 3 totoZiné svedenim nivelety Varianty 2. V Udoli v prostoru
Markovického potoka se niveleta ldame uUdolnicovym obloukem o poloméru 10000 m a dochazi
k postupnému stoupani ve sklonu + 4,25 % a + 0,80 % na jehoZ konci je vrcholovy oblouk o poloméru 5
500 m, ktery se nachazi v misté kfiZzeni se stavajici Zeleznic¢ni trati ¢. 238. V tomto misté dochazi ke zlomu
a niveleta opét klesa ve sklonu -3,25 % zpét na Uroven stavajici terénu. K ¢emu?Z dochazi z divodu velmi
blizkého kfizeni trasy obchvatu s vyhledovou trati OstfeSanska spojka, ktera povede nad trasou obchvatu.

V dalsi ¢asti prelozky niveleta jiz kopiruje stavajici terén az do mista napojenim v misté MUK Vestec.
Navrh je patrny z pfilohy B3.3. Podélnd profil — Varianta 3.

f.2  Kfrizovatky
U vSech tfi navrzenych variant je shodny pocet kfiZzovatek, a to jedna Uroviiova a jedna mimourovriova.

Navrh kFizovatek vychazi predeviim z pozadavkd normy CSN 73 6102 a CSN 73 6101, kterou je ddna
nejmensi dovolend vzddalenost kfizovatek na silnici I. tfidy. Tato vzdalenost je 1 500 m, coz je dodrzeno ve

vSech tfech navrzenych variantach.

Prvni kfiZzovatkou na trase obchvatu je kfizovatka Uroviiova. Jedna se o stykovou kfizovatku, kterd slouzi
k napojeni stavajici silnice I/17 vedené z obce Bylany na trasu obchvatu. V misté této kfizovatky je nutné
navrZeni jak odbocovacich, tak pfipojovacich ptidatnych jizdnich pruhi, pro zvySeni bezpecnosti a
plynulosti dopravy na trase obchvatu. V této lokalité se po vybudovani obchvatu neuvaZzuje s pomalou
tranzitni dopravou a z tohoto dlvodu neni nutné dané kfiZzeni fesit mimouroviiové. Navriené feseni
vychazi zjiz zpracované dokumentace I/17 Hefmandv Meéstec — obchvat zpracované firmou
TRANSCONSULT s.ro. z roku 2010 jeho? soucasti byl také obchvat obce Bylany. Caste¢nou vyjimkou je
feSeni této kfiZovatky ve Varianté 3, kdy pfipojeni na trasu obchvatu neni situovano smérem na jih, nybrz

je orientovano na sever. ZpUsob pfipojeni je ovsem totozny.

Dalsi a posledni kfizovatkou na trase prelozky silnice I/17 je mimourovriovéa kfizovatka osmickovitého
tvaru. Ve Varianté 1 je umisténa v misté kfizeni trasy obchvatu se silnici 111/32238 a ve zbylych dvou
variantach je navrZena v mirné odsazené poloze v prostoru mezi Markovickym potokem a nedalekym
kfovinatym porostem. Mimouroviova kfiZzovatka ve vSech variantach slouzi predevsim ke kapacitnimu
pfipojeni tranzitni dopravy z primyslové zény Janské predmeésti na trasu obchvatu. Zdvodu

predpokladaného pohybu nadrozmérnych nakladd v oblasti této kfizovatky je nutné, aby narozi
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vjezdovych a vyjezdovych vétvi kfizovatky byly pohyblim téchto nakladl prizplsobeny a navrzeny dle

vlecnych kfrivek.
Varianta 1

V této varianté je MUK umisténa v misté kfizeni trasy obchvatu se stavajici silnici 111/32238. Stavajici silnice
v této lokalité bude vySkové upravena, tak aby pfemostila trasu obchvatu horem. JelikoZ se jedna o
mimouroviovou kfiZzovatku osmickovitého tvaru, jsou ramena kfiZovatky opatfena jak vratnou, tak
pfimou vétvi. Na trasu obchvatu jsou kfiZzovatkové vétve napojeny pomoci odbocovacich a ptipojovacich
pruht odpovidajici délky. Na silnici lll. tfidy jsou kfiZovatkové vétve napojeny pomoci stykovych
kfiZovatek. Smérové poloméry jednotlivych ramen jsou v rozmezi 40 m — 50 m, coZ odpovida navrhové
rychlosti 40 km/h. Pro komunikace s navrhovou rychlosti 90 km/h je dle CSN 73 6102 ed. 2 nejmensi

doporuéena navrhova rychlost pro vétve mimourovriové kfizovatky 30 km/h.
Varianta 2

Ve Varianté 2 stejné jako ve Varianté 3 je mimourovnova kfizovatka situovana v blizkosti Markovického
potoka. V této varianté je vybudovdna samostatnd komunikace, ktera pfivadi dopravu ze sméru
pramyslové zény na trasu obchvatu. Tato komunikace je navriena tak, Ze pod trasou prelozky silnice 1/17
prochdzi spodem a za pomoci vratné/pfimé vétve se pripojuje na trasu obchvatu. Zptsob navrhu MUK je
dale témérF totozny jako ve Varianté 1, z dGvodu volby stejného typu MUK, s vyjimkou absence jedné
stykové ktizovatky. Smérové poloméry jednotlivych ramen jsou totozné a to 45 m, coZ odpovidd navrhové
rychlosti 40 km/h. Pro komunikace s ndvrhovou rychlosti 90 km/h je dle CSN 73 6102 ed. 2 nejmensi

doporucéena navrhova rychlost pro vétve mimourovriové kfizovatky 30 km/h.
Varianta 3

Jak jiz bylo vySe zminéno, umisténi mimouroviiové kfiZovatky je v této varianté totozné jako u Varianty 2.
Hlavnim rozdilem téchto dvou kfiZovatek je v komunikaci, ktera privadi dopravu do mista této kfiZzovatky.
Zatimco u Varianty 2 byla vybudovdna zcela novd komunikace, jez v misté kfizovatky koncila, tak u
Varianty 3 prochazi tato komunikace jako preloZena silnice 111/32238 dale pfes Markovicky potok do obce
Tribichy. V tomto sméru je navrh MUK spiSe podobny jako je tomu ve Varianté 1, z divodu pFipojeni
kfizovatkovych ramen na pribéZznou komunikaci pomoci dvou stykovych kfiZovatek. Smérové poloméry
jednotlivych ramen jsou v rozmezi 46 m — 65 m, coz odpovida navrhové rychlosti 40 km/h. Pro komunikace
s navrhovou rychlosti 90 km/h je dle CSN 73 6102 ed. 2 nejmensi doporucend navrhova rychlost pro vétve

mimouroviové kfizovatky 30 km/h.
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f.3  Mosty a zdi

Varianta 1

Prvni varianta je z hlediska délky premosténi nejdelsi variantou. Celkova délka pfemosténi je 655 m. Jedna
se 0 8 mostnich objektd, z toho 7 mostl se nachazi pfimo na silnici I/17. Nejdelsi je estakada o délce 325
m, kterad je sloZzena z13 poli, slouzici k pfekrodeni stavajici silnice 1/17, Zelezni¢ni drahy ¢. 017 a

Markovického potoka. Déle je zde pét mosti o 3polich, jeden o 5polich na jeden most o jednom poli.
Varianta 2

Druhd varianta je z hlediska po¢tu mostl nejnarocnéjsi. Nachazi se zde 12 mostnich objektd, z toho 11
mostl se nachazi pfimo na silnici I/17. Celkova délka pfemosténi je 640 m. Nachazi se zde most o
nejvétsim rozpétim pole a to 40 m. Jednd se o most o 4 polich prevadéjici silnici lll. tfidy. Stejné jako u
prvni varianty, se zde nachazi jeden most o 5polich na jeden most o jednom poli. Zbytek jsou mosty o

3polich.
Varianta 3

Treti varianta ma stejné jako prvni 8 most(, z toho 7 mostl se nachazi pfimo na silnici 1/17. Celkova délka
premosténi je nejmensi a to 620 m. Nejdelsi je estakada o délce 220 m, kterd je sloZzena z 11 poli, slouZici
k pfekroceni stavajici silnice I11/32232, potok Bylanka a okolniho biocentra. Déle je zde pét mosti o 3polich

a dva mosty o 5polich.

f.4  Obsluina zarizeni

V rdmci Zadné navrzené varianty obchvatu neni uvazovdno s vybudovanim obsluzného zafizeni.
f.5  Vybaveni tzemi
f.5.1 Prelozky a upravy souvisejicich pozemnich komunikaci

Stavajici silnice

Ve vsech navrienych variantich vedeni prelozky silnice 1/17 vyvola Upravu a preloZky stdvajicich

komunikaci. Jedna se predevsim o silnice Ill. tFidy.
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Varianta 1, Varianta 2 a Varianta 3

Silnice I. tfidy
Silnice 1/17

Na silnici 1/17 v misté pocatku prelozky silnice I. tfidy, bude nutné vybudovani nové ¢asti komunikace
zdlvodu pripojeni stavajici silnice ze sméru obce Bylany na trasu obchvatu. Pfipojeni je navrieno
prevazné formou smérového oblouku, jenz vychyli silnici I. tfidy ze stavajici stopy a za pomoci stykového

kfizovatky dojde k napojeni na trasu obchvatu.

Ve Variantadch 1 a 2 je toto pfipojeni orientovdno smérem na jih, pouze ve Varianté 3 na sever, reseni

pfipojeni na trasu prelozky ovsem zlstava ve stejném duchu.
Silnice I/37H

Uprava silnice 1/37H je pouze vyskova. Tato komunikace bude vy$kové upravena tak, aby zde mohl byt
vytvoren mostni objekt, kterym by doslo k premosténi nové budovaného ochvatu. Za pomoci tohoto
mostniho objektu by také byla prevedena stavajici cyklostezka, kterd je v soucasné dobé pripojena na

silnici I/37H azZ za Urovni planované prelozky silnice 1/17.

V rdmci této komunikace je také planovana ¢astecnd etapizace vystavby obchvatu, ktera by spocivala ve
vybudovani ¢asti prelozky silnice 1/17 v Useku od stévajici silnice 1/37H po konec Useku prelozky tzn. po
okruzni k¥izovatku MUK Vestec. K propojeni téchto dvou komunikaci by do$lo za pomoci do¢asné rampy,

ktera by po vybudovani celého obchvatu byla zrusena.

V soucasné dobé probihd planované prevedeni silnice 1/37H do viastnictvi Pardubického kraje, je tedy

mozZné, Ze dojde k poniZeni tfidy této komunikace na silnici Il. tridy.

Silnice lll. tfidy

V kazdé z variant dochdzi takfka k totozné preloZce Casti silnice 111/32239 od hranice zastavby méstské
Casti Markovice smérem na vychod k primyslové zoné. V dotéené lokalité mésto Chrudim v soucasné
dobé planuje vystavbu nového sbérného dvora, ktery by tuto prelozku znemoznil. Dalsi moZnosti
propojeni této silnice s priimyslovou zénou je zkapacitnéni a zobousmérnéni ulice Okruzni a vybudovani

napojeni z této komunikace.

Ve viech variantach dochazi bud' k pfeloZeni stavajici silnice Ill. t¥idy (111/32238) nebo k vybudovani zcela
nové silnice, které slouzi k obsluze prlimyslové zdny Janské predmeésti a pfipojeni na trasu obchvatu.

Vsechna tfi feSeni kfiZi Zelezni¢ni trat ¢. 017 za pomoci mostniho objektu umisténého na téchto
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komunikacich. V ramci projektové dokumentace bylo provéfovano také reseni, kdy byla zelezniéni trat
kfizena za pomoci podjezdu. Druhé zminované feseni se ukazalo jako méné vhodné z divodu vyssiho
podélného sklonu k potfebnému sklesani, hlubokému zéarezu pfiblizné hloubky 9-10 m a kolize

s vysokotlakym plynovym potrubim.

Podélny profil: Silnice 11132238
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Ucelova komunikace a cyklostezka

Ve vsech variantdch dojde k preloZeni ucelové komunikace a cyklostezky na konci useku pobliz silnice
I/37H. Tyto komunikace budou pfipojeny na silnici I/37H v odsazené poloze blize k obci Medlesice. Pohyby
smérujici z téchto komunikaci ve sméru na mésto Chrudim, budou pres trasu obchvatu prevedeny

mostnim objektem na silnici I/37H.
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Varianta 1

Silnice lll. tfidy

Silnice 111/3403

V ramci této silnice dojde pouze k vyskové Upravé z dlivodu vybudovani mostniho objektu pres trasu

obchvatu.
Silnice 111/32238

Silnice IIl. tfidy ve Varianté 1 projde celkovou obménou v useku od Markovického potoka aZz po
pramyslovou zénu Janské predmésti. Nové budou na této komunikaci vybudovany dva mostni objekty.
Prvni mostni objekt bude sou¢asti MUK Priimyslova zdna, kterd je na silnici lll. tfidy umisténa a povede
pres trasu obchvatu. Druhy mostni objekt je umistén na zcela nové ¢&asti silnice 111/32238, ktera povede

ptimo z primyslové zény a bude slouzit k mimouroviiovému prevedeni dopravy pres Zelezni¢ni trat ¢. 017.
Silnice 111/32239 a silnice 111/33236

Obé tyto silnice Ill. tfidy budou prelozeny ve své koncové ¢dasti a budou napojeny na prelozenou silnici
111/32238. Silnice 111/32239, kterd vede ve sméru z méstské Casti Markovice bude pfipojena na uUrovni
pramyslové zény a silnice 111/32236 v odsazené poloze za mostnim objektem na silnici 111/32238. Obé
prelozky silnic lll. tfidy jsou navrZeny v odsazené poloze, tak aby byly dodrzeny predevsim rozhledové

poméry a vzdalenost kfizovatek na silnici lll. tfidy, ktera je 250 m.

V soucasné dobé se silnice Ill. tfidy Ccislo 111/32238, 111/32236 a 11l/32239 propojuji v misté velmi

neprehledného a nezabezpeceného Zeleznicniho prejezdu, ktery bude diky témto tupravam zcela zrusen.

Polni cesty

Trasa obchvatu kFizi celkem dvé polni cesty. Prvni z nich v km 1,196 ve sméru z obce Bylany do obce Lany,

bude vyskové upravena a pres trasu obchvatu prfevedena pomoci mostniho objektu.

Druha polni cesta v km 2,750, kterd v sou¢asné dobé slouZi pouze pro pési bude zrusena v jeji stavajici

stopé a pohyby pésich budou nové vedeny pod nedalekou estakdadou na prelozce silnice 1/17.
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Varianta 2
Silnice lll. tfidy
Silnice 111/3403

V ramci této silnice dojde pouze k vyskové Upravé z dlivodu vybudovani mostniho objektu pres trasu

obchvatu.
Silnice 111/32238

Stejné jako u silnice 111/3403 dojde pouze k vyskové Upravé silnice 111/32238 a vybudovani mostniho

objektu pro ptevedeni dopravy ze sméru obce Ttibfichy pres trasu obchvatu.

Silnice 111/32238 a silnice 111/32236 si zachovaji své stdvajici dopravni pohyby pres Zeleznicni pfejezd a

budou pripojeny na nové vybudovanou &dst silnice 111/32239 pomoci kfiZovatkové vétve.
Silnice 111/32239

Silnice Ill. tfidy bude preloZena ve své koncové ¢asti za hranici zastavby méstské c¢asti Markovice a

pripojena na nové vybudovanou komunikaci propojujici primyslovou zény s trasou obchvatu.
Nova silnice propojujici primyslovou zénu s trasou obchvatu

V rdmci Varianty 2 dojde k realizaci zcela nové komunikace, kterd bude mit za ukol pfivedeni tranzitni
dopravy z pramyslové zéony Janské predmésti na trasu obchvatu. Samotné napojeni této komunikace je

navrZzeno za pomoci mimourovnové krizovatky na samém konci této nové vybudované silnice.
Predpokladem je zarazeni této komunikace mezi silnice Il. nebo lll. tridy.

Polni cesty

Trasa obchvatu kFizi celkem dvé polni cesty. Prvni z nich v km 1,197 ve sméru z obce Bylany do obce Lany,

bude vyskové upravena a pres trasu obchvatu prfevedena pomoci mostniho objektu.

Druha polni cesta vkm 2,550 vedouci ze sméru od obce Tribfichy ze silnice 111/32238 smérem
k Markovickému rybniku, bude trasou obchvatu zaslepena. Pohyby v tomto sméru budou vedeny pfes

nové vybudovany mostni objekt na silnici 111/32238 a stavajici polni cestu podél Markovického rybnika.
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Varianta 3

Silnice lll. tfidy

Silnice 111/32238

Silnice Ill. tfidy ve Varianté 3 je preloZena v celé délce od hranice zastavby na kraji obce Tfibtichy az po
pramyslovou zénu Janské predmeésti. Prvni ¢ast prelozky je vedena jako soubézna komunikace podél trasy
obchvatu na jejimz konci prochazi pod silnici 1/17. V misté kfizeni téchto dvou silnic je umisténa MUK
osmickovitého tvaru. Dalsi ¢ast nové navrzené silnice lll. tfidy smérem na jih k méstu Chrudim je vedena
formou dvou protismérnych oblouk pres zelezniéni trat ¢. 017 az k samotné prdmyslové zéné. Zmiriované

kfizeni je provedeno mimouroviové mostnim objektem umisténym na silnici lll. tfidy.

Zbyld cast stdvajici silnice 111/32238, kterd je situovdna ve sméru od Zelezni¢niho prejezdu na trati ¢ 017
aZ po Markovicky potok zistane zachovdna pro obsluhu Markovického rybnika. Tento usek bude ziejmé

pfeveden do vlastnictvi mésta a ddle bude veden jako mistni komunikace.
Silnice 111/32239

Silnice Ill. tfidy bude preloZena ve své koncové ¢asti za hranici zastavby méstské ¢asti Markovice a

pfipojena na nové realizovanou silnici 111/32238 v misté stavajiciho obratisté.
Silnice 111/32236

Silnice 111/32236 zUstane bez jakékoliv zmény ve stavajici stopé a spolecné se zbyvajicim Gsekem stavajici

silnice 111/32238 budou pres Zelezni¢ni prejezd pFipojeny na ¢ast nové vybudované silnice 111/32239.
f.5.2 Zelezni¢ni traté

Veskeré kfizeni vSech upravovanych komunikaci s objekty drahy je reSeno jako mimourovriové.
V projektové dokumentaci neni uvazovano s jakoukoliv smérovou ani vyskovou Upravou stavajicich ani

pldanovanych Zeleznic¢nich trati.

Prijezdny prirez pro Zeleznic¢ni traté neelektrifikované je vysky 4,8 m a pro traté elektrifikované je
minimalni vyska 6,0 m. V projektové dokumentaci je tedy uvaZovan rozdil nivelet u trati kde se
nepredpoklada budouci elektrifikace 7,0 m a kde je tomu naopak je navrzen rozdil nivelet 8,0 m.

trat €. 017 Chrudim — Hefmaniv Méstec (regionalni draha)

Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou zelezni¢ni trat, kterd neni v souasné dobé provozovéna.

Jeliko? jde o jedinou zaloZni trat pro zasobovani skladu statnich hmotnych rezerv v Kostelci u Hefmanova
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Méstce, pfi vypadku traté ¢. 015 Prelou¢ — Prachovice, pfeje si Sprava zeleznic uplatnit na tuto trat institut

konzervace.

trat €. 238 Pardubice — Rosice nad Labem — Havli¢kiiv Brod (draha celostatniho vyznamu)
Zelezni¢ni trat &. 238 je v celé své délce takté? jednokolejnd a je soucasti celostatni drahy.
Ostfe$anska spojka — planovana Zelezni¢ni trat mezi Pardubicemi a Chrudimi

Tato Zelezniéni trat by v budoucnu méla nahradit vy$e zmiriovanou drahu ¢. 238. Pro zamér této Zeleznice
je jiz vymezen koridor v izemnim planu mésta Chrudimi. V soucasné dobé probihd provéreni moznych

variant prodlouZeni planované trati zahrnujici celé spojeni Pardubice — Havlick(v Brod.
Je tedy v ramci obchvatu nezbytné pocitat s kfiZzenim obou Zeleznicnich trati, stdavajici ¢. 238 i vyhledové
Ostresanské spojky.
f.5.3 InZenyrské sité
V zdjmovém Uzemi se nachdzi fada inzenyrskych siti, které bude nutno prelozit, upravit nebo ochranit:
- vodovod
- kanalizaéni rady
- rozvody plynu NTL, STL, VTL
- rozvody elektrické energie NN, VN a VVN
- sité elektronickych komunikaci a optické kabely
Vyjadreni o existenci jednotlivych inZzenyrskych siti je soucdsti této projektové dokumentace viz pfiloha
D1 - Vyjddreni k existenci inZenyrskych siti.
f.5.4 Vodotece

VSechny varianty kfizi v zajmovém uzemi potok Bylanku a Markovicky potok. Kfizeni trasy obchvatu
s vodotecemi je vidy feSeno mostnim objektem.

Bylanka

Potok pramenici v Zeleznych horach nedaleko obce Hrbkov, te¢e smérem na sever pres obce Morasice,
Lany, Bylany Tribfichy, Dfenice a kolem Trebosic se dostane do Pardubic — Svitkova, kde se feka viléva do
Labe. Délka toku je pfiblizné 24 km.

Markovicky potok

Potok takté? prameniv Zeleznych horach severné od obce Rtetin. Potok dale pokracuje na sever pres obce
Mladonice, Deblov, Sobétuchy a Kozojedy. Na Urovni Markovic se vléva do Markovického rybnika odkud

dale tece na sever, kde se na hranici obce Drenice vléva do Bylanky.
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f.5.5 Demolice

V ramci zadné varianty neni nutna zadna demolice pozemniho objektu.
g) REALIZACE STAVBY

Vystavbu vsech tfi navrzenych variant lze rozdélit do tfi etap.

1. Etapa

Prvni etapa vystavby spociva v realizaci ¢asti prelozky silnice 1/17 v Useku od stavajici silnice 1/37H po

konec Useku pFelozky tzn. po okruzni kfizovatku MUK Vestec.

Prvni moznosti je vybudovani mostniho objektu na vyskové prekladané silnici I/37H. K propojeni téchto
dvou nové realizovanych komunikaci by doslo za pomoci docasné najezdové rampy, kterd by po stavbé

celého obchvatu byla zrusena.

Dalsi moznosti je vybudovani okruzni kfizovatky v misté kfizeni stavajici silnice I/37H s trasou obchvatu.
Tato varianta by zamezila Gplné uzavirce stavajici silnice 1/37H, ktera by byla nezbytna po dobu realizace
mostniho objektu ¢i budovani provizorni komunikace. S touto variantou ovsem nesouhlasi vedeni mésta
Chrudim, které se ptiklani k mozZnosti ¢islo jedna, predevsim z dlivodu dalsiho vyuzZiti mostniho objektu po

kompletni realizaci trasy obchvatu.

V pfipadé realizace této etapy by bylo moZné odloZit realizaci MUK Medlesice, z diivodu napojeni silnice

I/37H na silnici I/37 v této lokalité.
2. Etapa

Druha etapa realizace spocivd ve vybudovani navazujiciho Useku trasy obchvatu od silnice 1/37H po
mimouroviovou kfiZzovatku véetné komunikaci pripojujici primyslovou zénu a vSech souvisejicich
doprovodnych komunikaci s touto ¢asti obchvatu. Tato etapa by ovSem byla pouze feSenim kratkodobym
a jeji realizace by byla moznd pouze v pfipadé, Zze by byla ovéfena prlichodnost a projednatelnost

navazujici 3. etapy.
3. Etapa

Posledni etapou je vybudovani zbyvajici ¢asti obchvatu Chrudimi a obchvatu obce Bylany véetné dalsich

preloZzek komunikaci.
h) HODNOCENI VARIANT TRAS

Porovnani variant dle projektantem vybranych ukazateld. (1 = nejlepsi, 3 = nejhorsi)
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Varianta trasy

Ukazatel
Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
Délka trasy 1 2 3
Komfortnost smérového reseni 1 3 2
Délka preloZek ostatnich komunikaci 3 2 1
Pocet kfizovatek 1 1 1
Celkova délka premosténi 3 2 1
Technologicka ndrocnost 3 1 2
Dopad na uzemné planovaci dokumentaci 1 2 3
Celkové stavebni naklady 2 1 3
Dopad na krajinny raz 3 1 2
Celkové vyhodnoceni variant 18 15 18

Hodnoceni ukazatele Cislo dvé komfortnost smérového feSeni vychazi z poctu a velikosti polomér(

smérovych obloukt jednotlivych variant.

Ukazatel technologické ndrocnosti stavby vychazi z poc¢tu most(l, délek premosténi, umisténi mostnich

objektl s ohledem na terénni nerovnosti a mnozstvi vysokych nasypovych téles.

Odhad stavebnich naklad je zpracovan dle Cenovych normativ(i z roku 2019. Ceny jsou prepocitany za

pomoci indexu CSU pro rok 2020. Kompletni vypocet véetné jednotlivych polozek je doloZen v ptiloze C1

— Odhad stavebnich ndklad(. Ceny uvedeny bez DPH.

Celkové stavebni naklady

Varianta 1 1 054, 989 mil K¢
Varianta 2 987, 712 mil K¢
Varianta 3 1 068,588 mil K¢
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Dle projektantem zvolenych ukazatell vychazi ve vysledném porovnani nejlépe Varianta 2, je to

predevsim z divodu nejkratsi celkové délky viech premosténi v trase prelozky silnice 1/17 a stim

evvys

Jak Ize s vidét z bodovani jednotlivych ukazatell, tak kazda z jednotlivych variant prelozky silnice 1/17 je
lepsi ¢i horsi v jiném sméru neZli varianty dalsi. V dalSim vybéru vysledné varianty bude tedy rozhodujici,

které z ukazatell budou vybrany za stézejni.
1) ZAVER

Z vyhledavaci studie vyplyva, Ze prelozku silnice 1/17 v kategorii $9,5/90 véetné kapacitniho napojeni
pramyslové zény Janské predmeésti je mozné fesit ve vicero variantach.

Kazda z navrienych variant ma své vyhody a zaroven nevyhody. Nejvétsi vyhodou Varianty 1 je nejmensi
dopad na uzemni plany obci z diivodu souladu s UP obce Bylany a mésta Chrudimi. Ovéem vyraznou
nevyhodou je zasah do rekreacni oblasti v okoli Markovického rybnika a s tim souvisejici estakddu délky
335 m. Vyhodou Varianty 2 jsou nejmensi zadsahy do krajinného razu zajmové oblasti a nejnizsi stavebni
naklady spojené s vystavbou obchvatu. Naopak nevyhodou této varianty je komfortnost smérového
feSeni, kdy jsou pouzity nejmensi smérové oblouky ze vSech tfi variant. Mezi vyhody posledni varianty
patfi nejméné vyvolanych prelozek komunikaci a nejkratsi celkova délka premosténi na trase obchvatu.
Dalsi vyhodou je také moZnost prodlouzeni trasy prelozky a pfimé navazani na obchvat mésta Hefmanova
Meéstce. Velkou vyhodou by tedy byla plynulost dopravy z hlediska omezeni poctu kfiZzovatek, a predevsim
Uplné oddéleni tranzitni dopravy od mistni. Nevyhodami Varianty 3 jsou rozsahlé prelozky vedeni
vysokého napéti v oblasti mezi obcemi Bylany a Tribfichy a nejvyraznéjsi zasah do Uzemné planovacich
dokumentaci.

V dal$im rozhodovani, ktera varianta bude variantou vyslednou bude hrat roli mnoho dalsich faktord, jako
jsou napriklad ekonomicka efektivnost stavby, vyjadieni dotéenych obci, dopady na Zivotni prostiedi atd.
Dil¢i &asti jako jsou napfiklad nékteré prelozky silnic lll. tfidy nebo umisténi MUK, Ize mezi jednotlivymi
variantami vzajemné kombinovat.

Je nezbytné, aby dalsi projekéni prace na prelozce silnice I/17 probihaly ve vzdjemné koordinaci s dalSimi
zameéry, které jsou v zdjmové lokalité planovany. Jedna se predevsim o Zelezniéni trat Ostfesanska spojka,

cyklostezku Bylany — Chrudim a vystavby nového sbérného dvora mésta Chrudim.
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V dalSich etapach pfipravy je nutno podniknout nasledujici kroky a postupné zajistit nize uvedené

podklady:

- okruzni kiizovatka v misté napojeni MUK Vestec jiz neni sou&asti vyhledavaci studie a projektant tedy
doporucuje vramci dalSich stupnill projektové dokumentace jeji provéreni na prljezd nadmérnych

nakladd

- zpracovani posouzeni vlivll stavby na Zivotni prostiedi (EIA)

- zpracovani vypoctu ekonomické efektivnosti HDM-4

- provedeni podrobného geologického a hydrogeologického prizkumu

- podrobné geodetické zaméreni Uzemi v koridoru vybrané varianty vcetné technické a dopravni

infrastruktury spojené se stavbou prelozky
- uvedeni do souladu s nadfazenou Gzemné planovaci dokumentaci — ZUR Pardubického kraje
- zapracovani nové trasy prelozky do uzemniho planu jednotlivych obci a mést

- ovéreni a upfesnéni technickych parametr( na zakladé aktualné platnych predpist

V Pardubicich, 02/2021 Ing. Petr Kelca
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